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1 Zakladné udaje UGD mesta Namestovo

1.1 PredmetriesSenia

Predmetom rie$enia je Uzemny generel dopravy mesta Namestovo, ktory mda byt zikladnym
dokumentom pre planovany rozvoj dopravnej infrastruktiry mesta a priestorového usporiadania jeho
Uzemia. Dopravny generel zahriiuje analyzu sucasného stavu dopravy v Uzemi a urcuje koncepciu jej
rozvoja. Ulohou generelu je koncepéné riedenie vietkych druhov doprdv, ktoré sa v tzemi realizuju.
Jeho rieSenie vychadza z podrobnych analyz demografickych a sociologickych udajov, dopravno-
inZinierskych prieskumov a urbanistickych prognoz.

Riesenie dopravného generelu mesta Namestovo nadvazuje na riesenie Stratégie udrzatefného rozvoja
dopravy a mobility ZSK (SURDM) a st v flom pouZité analyzy a progndzy, realizované na Zilinskej
univerzite a nasledne spracované v ramci tvorby SURDM. Pre rieSenie boli vyuzité vsetky relevantné
prieskumy a analyzy, s reSpektovanim definovanych zasad urbanistického rozvoja mesta. Vysledky
socio-demografickych, urbanistickych a dopravnych analyz si vyuZité v dopravhom modeli mesta
Namestovo, ktory bol spracovany pre riesSenie generelu.

UGD mesta Ndmestovo je spracovany v dvoch zakladnych &astiach:

A. Analyticka ¢ast — Prieskumy a rozbory sic¢asného stavu jednotlivych druhov dopravy v meste a
mobilitného spravania sa obyvatelstva. Analytické vyhodnotenie ziskanych dat.

B. Navrhova ¢ast:

— Spracovany dopravny model prepravnych narokov v scendroch rozvoja, zaloZenych na
predpoklade vyvoja Uzemia a mobilitného spravania sa obyvatelstva.

— Navrh dopravného systému podla jednotlivych druhov dopravy, vyhodnotenie dopadov na
Zivotné prostredie a ekonomicku efektivnost podla jednotlivych dopravnych médov.

V rdmci ndvrhovej Casti sa rieSenie zameriava tiez na:
— Odvedenie tranzitnej cestnej dopravy z vnutornych casti mesta.

— Zvyhodnenie nemotorovej dopravy v meste, s cielom zvysit delbu prepravnej prace v prospech
pesej a cyklistickej dopravy.

— RieSenie statickej dopravy v meste.
— Moznosti vytvaranie upokojenych ulic v meste.

UGD mesta Namestovo je spracovany pre si¢asny stav, reprezentovany rokom 2020 a ndvrhové ¢asové
horizonty 2030 a 2050.



1.2 Pouzité podklady

Pri rieSeni UGD mesta Namestovo boli pouZité nasledovné podklady a pripravované dokumentacie

dopravnych stavieb:

[1]

[2]
3]

[4]
[5]

[6]
[7]

[8]

(9l
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(11]
(12]
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(15]
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[17]
[18]
[19]
(20]
[21]

[22]
(23]

[24]
[25]
[26]

[27]
(28]

[29]
(30]

Polycentrickd koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpecenia funkénej komplexnosti na
regionalnej a lokalnej Urovni, Aurex Bratislava 2006.

Séitanie obyvatelov, domov a bytov 2001, 2011, Statisticky trad SR (SODB 2001, 2011).
PolyDev - Vztahy mesta a vidieka na priklade modelového Zilinského kraja), REC Slovensko
2006.

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001, 2011.

Koncept polycentricity v sicasnej tedrii a praxi spravovania Uzemia, Prof. Ing. arch. Maro$
Finka, PhD., Mgr. Tatiana Kluvankova-Oravska, PhD, 2010.

UPN mesta Ndmestovo a dodatok. Architektonicky ateliér Gam, s.r.0. 2015, 2019

Program hospodarskeho rozvoja mesta Namestovo na roky 2015 — 2024, SCABEO-SK,
Banska Bystrica 2015

Celostatne scitanie dopravy v roku 1995, 2000 a 2005, 2010 a 2015. SSC Bratislava.
Celostatny smerovy dopravny prieskum vonkajSej dopravy v SR. SSC Bratislava 2007.
Smerovanie nakladnej dopravy z mytneho systému. NDS a.s. Bratislava 2015.

VANO, B: Projekcia obyvatelstva v obciach okresu Namestovo do roku 2045. Bratislava 2015.
TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Edip, 2008.

TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MDPT SR 2010.

STN 73 6102 Projektovanie kriZzovatiek na pozemnych komunikaciach. 2004.

TP MDVaRR SR 07/2013 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.
Bratislava 2013.

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii, 2008.

ZaD ¢&.4 UPN VUC Zilinského kraja, Zilina, 2011.
http://www.ssc.sk/sk/Bezpecnost-ciest/Kriticke-nehodove-lokality.ssc

www.Namestovo.sk, 2020.

Statisticky urad SR, Bilancia obyvatelstva v obciach SR, 2008-2013.

Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2035. Bratislava, Prognosticky Ustav
SAV, 97 s., ISBN 978-80-89019-25-0. Bleha, B. - Sprocha, B. - Vario, B. 2013.

ELTIS plus 2011: Guidelines. Developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan.
Plan dopravnej obsluZnosti Zilinského samospravneho kraja, spracovatel: Zilinska univerzita
v Ziline v spolupraci s INPROP, s.r.o. Zilina a VUD, a.s. Zilina, 2008.

Zakon NR SR ¢.56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a doplnkov.
UPN-M Zilina, 2012-2014.

Plan dopravnej obsluznosti Zilinského samospravneho kraja. Integrovana doprava Zilinského
kraja, s.r.o. v spolupraci so Zilinskou univerzitou, 2020.

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre
MDVaRR SR, Bratislava, august 2013

www.slovakrail.sk

www.statistics.sk

Stratégia tvorby a budovania Integrovaného dopravného systému v ZSK, financovany v ramci
vyzvy ROP-4.1d-2012/01, vyhldsenej v ramci Regionalneho operaéného programu,


http://www.ssc.sk/sk/Bezpecnost-ciest/Kriticke-nehodove-lokality.ssc
http://www.namestovo.sk/
http://www.slovakrail.sk/
http://www.statistics.sk/

[31]

[32]
[33]

[34]
[35]

[36]

[37]
[38]
[39]
[40]
[41]
[42]
[43]

Objednavatel Zilinsky samospravny kraj, Zhotovitel Zdruzenie ,,PROIDS, Zilinska univerzita
v Ziline, KPM CONSULT Brno, KODIS Ostrava, sprava 1. etapa, 2. etapa, jun 2016

BIELA KNIHA - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011),
Brusel, 28.3.2011

Podklady poskytnuté pracoviskom ZSSK, a.s., sekcia marketingu, 03/2015

AIR TRITIA, Stratégia riadenia kvality ovzdusia pre EZUS TRITIA na obdobie rokov 2020 aZ
2040. Zavere¢nd sprava, 2020, 138 s. Spracovali: ACCENDO Ostrava, VSB TU Ostrava, Zilinskd
univerzita v Ziline, EZUS TRITIA.

Pasport miestnych komunikacii. Namestovo 2017

TECHNICKA INFRASTRUKTURA PRE LUTHOR PARK, Ndmestovo - Slanica + OPTIMALIZACIA
KRIZOVATKY Accentis Ndmestovo, s.r.o. DSP. Proma, s.r.0. 2018

Kapacitné posudenie dopravného napojenia novostavby obchodnych priestorov MPKS-E
v k.U. Slanica. DI studia. Fidop, s.r.o. 2020

Cyklostratégia ZSK, Budovanie cyklotras na izemi ZSK, Kubina a kolo., 2014

Cyklochodnik Namestovo — Slanica, prepojenie Useku mosta, DUR, Ateliér GAM, 2016
Dopravna studia krizovatky, BP Kulla, M., ZU 2020

Projekt CityWalk, Smerom k energeticky zodpovednym mestdm, ZU Zilina, 2019

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK, ZU Zilina, 2020

Priority vo vystavbe cestnej infrastrukttry. UHP 2020

Pouzité grafické podklady:

Katastralne mapy Namestovo, Ustav geodézie, kartografie a katastra SR, 2014

Mapovy klient ZBGIS®, www.geoportal.sk

Google map. Udaje map©2020, 2021

OpenStreetMap®

Chranené Uzemia © Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, Banska Bystrica 2010
LoZiskd nerastnych surovin a svahové deforméacie © Statny geologicky Ustav Dionyza Stura,
Bratislava 2010



2 Analyzu sucasného stavu na zaklade realizovanych prieskumov

arozborov

Uzemny generel dopravy vychadza zo zdkladného koncepéného materialu mesta UPN-M Namestovo.
Vsetky uvaZované prvky sucasného stavu dopravnej itechnickej infrastruktiry plne koreSponduju
s platnym UPN-M. Pre analyzy a navrhy rie$enia v jednotlivych zénach mesta boli pri rie$eni pouzité
platné, resp. rozpracované dokumentacie pripravovanych investi¢nych zamerov.

Zakladné prieskumy a rozbory boli spracované v ramci rie$enia UGD. Zamerané boli predovietkym na
prieskumy v lokalitach, ktoré neboli dostato¢ne obsiahnuté v dostupnych podkladoch a boli doplnené
dopravné vztahy pre potreby matic zdrojovej, cielove] a tranzitnej dopravy.

2.1 Urbanisticka a demograficka charakteristika rieSeného tizemia

Charakteristika rieeného Uzemia bola podrobne definovana v UPN-M Namestovo, vratane popisu
Sirsich vztahov rieSeného Uzemia. Z pohladu komplexnosti navrhu ponechdvame v predkladanej
sprave len zakladné udaje orozdeleni rieSeného Uzemia. Charakteristika je doplnena o nové
demografické udaje, ktoré kompletizuju Strukturalne veli€¢iny, nevyhnutné pre ndvrh a kalibraciu
dopravného modelu Uzemia.

KURS 2001 $pecifikuje hlavné taziska osidlenia, ktoré vznikaju zoskupovanim sidiel okolo centier na
zédklade vzajomnej sidelnej kooperacie adopravnych vztahov. RieSené Uzemie je sucastou
Tvrdosinsko-namestovského taZiska lokdlneho vyznamu. Zahfria centrd Tvrdos$in, Trstena a
Namestovo spolu s ich suburbannymi pasmami.

Dokument ,Polycentrickd koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpecenia funkénej komplexnosti na
regionalnej a lokdlnej Urovni“ z roku 2006 (dalej len ,,PKO, 2006“) predstavuje obsahové spresnenie
zaverov KURS 2001 v oblasti sidelnej struktury, zaroven uvadza do suladu terminolégiu KURS 2001 s
dokumentmi Eurépskej Unie (dalej len ,,EU”) z oblasti tzemného a priestorového planovania (Projekt:
Potential polycentric development in Europe, dalej len ,ESPON“). PKO 2006 exaktne dokazuje, Ze
taziska osidlenia (uvadzané v KURS 2001) su kompatibilné s terminolégiou ESPON s ndzvom ,functional
urban area” v skratke FUA. Dokument potvrdzuje tvrdosinsko-namestovské tazisko triedy 3, skupiny 2
ako lokalne. Celkovy rozsah v rdmci SR je uvedeny na Obr. 2.1.
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Polycentrické sustavy sidiel na zaklade sihrnnych kooperaénych vzt'ahov
a t'aziska osidlenia podl'a KURS 2001

Polycentrické sistavy na zdklade kooperagénych vztahov B jadrové pasmo taZiska osidlenia 1. Grovne
( stredne slabych aZ strednych I primestské pasmo taZiska osidlenia 1. Grovne
/N\/ strednych pridruené centrum taziska osidlenia
/\/ stredne silnych a2 silnych I okrajové pasmo taZiska osidlenia 1. Grovne
N sustavy okolo centier najvyssieho vyznamu tazisko osidlenia 2. Grovne
., stredne silnych aZ siinych v ramci taZisko osidlenia 3a. Grovne
L T T tazisko osidienia 3b. Grovne A

Obr. 2.1 Polycentrické sustavy, taZiska osidlenia

Zdroj: PKO, 2006

Rozvojové osi su v priamej zavislosti s dopravnymi koridormi, pricom rozvojové osi reprezentuju
komplexnejsiu Struktiru obsahujucu nielen dopravné, ale aj sidelné a environmentdlne aspekty.
Rozvojové osi, ktorych stuéastou je riesené Uzemie, st uvedenév Tab. 2.1.

Tab. 2.1 Rozvojové osi

Stupen Nazov Lokalizacia

Krasno n/K - Nova Bystrica - Namestovo - Tvrdosin - Trstena - Sucha Hora

kysucko - oravska -& hr PR

3 (rozsah Z5K)

polhoranska Namestovo - Oravska Polhora - §t. hr. PR

Zdroj: KURS 2001/2011

2.1.1 Demograficky vyvoj

Polet obyvatelov v poslednych desatrociach 20. storo¢ia mal rastuci trend. V Zilinskom kraji sa najvacsi
narast poctu obyvatelov objavil v rokoch 1971-1980. V nasledujucom obdobi sa dynamika rastu
spomalila a v kraji dochddza k postupnému spomaleniu demografického vyvoja. Vynimkou je okres
Namestovo, ktory ma vysoky prirastok obyvatelov aj na konci 20. storocia a na zaciatku 21. storocia.
V roku 2015 mal okres Namestovo spolu 61 664 obyvatelov v Strukture podla Tab. 2.2 a Obr. 2.2.
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Tab. 2.2 Pocet obyvatelov v okrese Namestovo v roku 2015

Okres Namestovo - 2015

Vek \ Muzi \ Zeny | Spolu \ Znar Zomr PP MS CP PRVEK
Spolu 31061 30603 61664 993 436 557 91 466 33,67
0-4 2470 2288 4758

5-9 2199 2179 4378

10-14 2235 2126 4361
15-19 2432 2391 4823
20-24 2954 2815 5769

25-29 2757 2619 5376 100+
30-34 2507 2322 4829 90-94 =
35-39 2490 2203 4693 ol
40-44 2330 2109 4439 —
45-49 1941 1799 3740 PO
50-54 1766 1634 3400 6O~
55-59 1601 1466 3067 § SOt
60-64 1347 1418 2765
65-69 858 1056 1914
70-74 546 823 1369 —
75-79 318 576 894 R A
80-84 195 426 621 w014
85-89 84 273 357 —— ]
90-94 27 70 37 -4000 -2000 0 2000 4000 6000
95-99 4 9 13 . ) ..
Pocet obyvatelov (muzi +; Zeny -)
100+ 0 1
25000
3 20000
g
T 15000
>
el
S 10000
8]
S 5000
B B = W — om un W
0-5 6-14 15-19 20-25 26-59 60-61 62-64 65-69 70+

vek B Muizi  EmZeny

Obr. 2.2 Vekové rozloZenie obyvatelstva v okrese Ndmestovo

Predpokladany vyvoj je na rozdiel od vacsej ¢asti SR pozitivny aj pre nasledujice obdobie, v roku 2030
je v okrese predpoklad 68 334 obyvatelov a v roku 2045 a7 73 552 obyvatelov. Struktira je uvedend v
Tab. 2.3.
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Tab. 2.3 Demografickd progndza pre okres Ndmestovo

Okres Namestovo - 2030

Vek Muzi Zeny Spolu | Znar | Zomr PP MS cP PRVEK
Spolu 34129 34205 68334 909 493 416 0 416 37,04
0-4 2357 2250 4607
5-9 2473 2363 4836
10-14 2502 2392 4894
15-19 2419 2257 4676
20-24 2147 2146 4293
25-29 2183 2084 4267
30-34 2378 2340 4718
35-39 2880 2764 5644
40-44 2680 2561 5241
45-49 2395 2250 4645
50-54 2320 2126 4446
55-59 2086 1999 4085
60-64 1635 1668 3303
65-69 1366 1475 2841
70-74 1079 1261 2340
75-79 729 1099 1828
80-84 329 669 998
85-89 124 347 471
90-94 37 122 159
95-99 30 39
100+ 1 2 3
Okres Namestovo - 2045

Vek MuZi Zeny Spolu Znar Zomr PP MS cP PRVEK
Spolu 36453 37099 73552 919 698 221 37 258 40,32
0-4 2323 2218 4541
5-9 2268 2166 4434
10-14 2269 2177 4446
15-19 2359 2252 4611
20-24 2474 2364 4838
25-29 2503 2393 4896
30-34 2420 2258 4678
35-39 2148 2147 4295
40-44 2176 2085 4261
45-49 2340 2326 4666
50-54 2787 2722 5509
55-59 2545 2483 5028
60-64 2180 2150 4330
65-69 1978 1996 3974
70-74 1598 1803 3401
75-79 1037 1405 2442
80-84 628 1078 1706
85-89 297 670 967
90-94 102 328 430
95-99 20 75 95
100+ 1 3 4
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Svyvojom demografie Uzko sudvisi aj vyvoj pracovného trhu, spojeny so sektorovou analyzou.
Nasledujuce tabulky poskytuji prehlad o pracovnom trhu rozdelenom podla sektorov za obdobie
rokov 2008 - 2018. Tabulky identifikujd vzajomny pomer zastipenia sektorov v ramci FUA Namestovo
a Specifikovanych uzemi vidieckeho charakteru. V ramci vidieckych uzemi st zaznamenané rozdielne
hodnoty zastupenia podielov, v piatich pripadoch ide o najvyssie zastupenie Ill. sektoru sluZieb (vo
vacsine pripadov obchodna vybavenost uréena pre obyvatelov Uzemia). V polnohospodarsky malo
exponovanych Uzemiach Zazrivej a Hornej Oravy ma najvysSie zastupenie podiel Il. sektoru.

evvs

lokalizaciou zdravotnickych a socialnych sluzieb v spadovych nemocniciach/poliklinikach.

Tab. 2.4 Podiel poctu pracovnych miest podla kritéria velkosti organizdcii v ¢leneni na sektory NH za roky 2008
aZ 2018, porovnanie sektorov v ramci FUA a uzemi, [%]

FUA. Gzemie I. Sektor 1. Sektor 11l. Sektor IV. Sektor V. Sektor

’ % —> % > % > % —> % —>
Horna Orava 9,34 44,35 22,71 7,27 16,33
FUA Namestovo 5,8 43,46 29,46 2,59 18,7
Strednd Orava 34,87 9,52 24,43 0,77 30,4
FUA Tvrdosin 4,97 46,04 25,17 11,6 12,22
Uzemie ZSK kraja spolu 2,86 38,32 36,39 8,15 14,28

Vysvetlivky: % - porovnanie maximum a minimum v ramci riadkov: jednotlivych FUA, Gzemi

Autor: rieSitel SURDM ZSK, zdroj ddt: SU SR

Tab. 2.5 Podiel poctu pracovnych miest podla kritéria velkosti organizdcii v ¢leneni na sektory NH za roky 2008
aZ 2018, porovnanie sektorov v ramci vztahu obci FUA s centrom FUA, [% podielu centra FUA]

I. Sektor | II. Sektor | Illl. Sektor | IV. Sektor | V. Sektor | Sektory spolu
FUA — Centrum FUA
% > % > % > % = % > % >
FUA Namestovo - mesto Namestovo 22,63 56,97 63,59 88,82 59,89 58,35
Priemerné hodnoty za FUA 75K 26,44 68,63 70,35 87,05 73,20 70,75

Vysvetlivky: % - podiel centra/mesta jednotlivych FUA

Autor: rieSitel SURDM ZSK, zdroj ddt: SU SR

Tab. 2.6 Priemerny evidencny pocet zamestnancov v okrese a ZSK, vyvoj 2009 — 2018, [pocet zamestnancov]

Kraj/okres 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2017-
2009 %
Namestovo 6641 6 883 7042 6 691 6 599 6 748 7216 7161 6772 1,97
Tvrdosin 4832 5432 5568 5115 5231 5430 5812 6163 6713 38,93
ZSK spolu | 145321 | 145 406 | 149 402 | 147 218 | 150 407 | 159 075 | 163 671 | 166 758 | 174 327 19,96

Autor: riesitel SURDM ZSK, zdroj ddt: SU SR

Tab. 2.7 Vyvoj podielu priemerného evidencného poctu zamestnancov okresov [%]

Kraj/okres 2009 |2010 |2011 |2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017 |2017-2009
Namestovo 4,57 (4,73 4,71 |4,54 |4,39 4,24 (4,41 4,29 3,88 -0,69
Tvrdosin 3,33 3,74 3,73 3,47 3,48 3,41 3,55 3,70 3,85 0,52

Autor: rieSitel SURDM ZSK, zdroj ddt: SU SR

Dolezitym faktorom mobility obyvatelstva je pracovna ponuka v mieste bydliska a miera
nezamestnanosti (Tab. 2.8).

14



Tab. 2.8 Vyvoj miery evidovanej nezamestnanosti, [%]

Kraj/okres | 2001 | 2003 | 2005 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 |2011 | 2012 (2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2018-2001

Namestovo | 18,99 | 12,22 | 9,77 | 6,93 | 7,40 | 13,39 | 13,58 | 15,43 | 16,82 | 14,71 | 12,53 | 9,34 | 6,39 | 5,08 | 4,07 -14,92

Tvrdodin | 21,01 13,47 | 10,74 | 7,13 | 8,58 | 13,20 13,02 | 13,73 | 14,02 | 13,60 | 11,18 | 8,74 | 6,78 | 5,36 | 4,41 -16,6

Autor: riesitel SURDM ZSK, zdroj ddt: SU SR

2.1.2 Sirsie vztahy, dopravna regionalizacia

Stratégia buducich prepravnych vztahov je podmienena predovsetkym vdazbami na relevantné sidelné
a spravne centra, na vyrobné plochy, priemyselné parky a na plochy vybavenosti. Realizaciu
prepravnych vztahov sidelnych Gtvarov vodi lokalitam, ktoré generuju prepravné vztahy zabezpeduje
dopravna infrastruktura.

Uzemie mesta Namestova je sucastou regiénu Hornd Orava, tvorenym hornatym Uzemim
v severozdpadnej Casti Slovenska v pohori Zapadne Karpaty. Ma rozlohu 239 km?a 60% Uzemia sa

svve

vvs

priehrady (600 m n. m.), najvyssim vrchom je Babia hora (1725 m n. m.). V regiéne sa nachadza 59 obci
a 4 mesta - Namestovo, Dolny Kubin, Tvrdosin a Trstena.

Mesto Ndmestovo je situované 13 km od mesta Tvrdosin, 20 km od mesta Trstend, 35 km od mesta
Dolny Kubina a 100 km od mesta Zilina. Vykres $irsich vztahov je v Prilohe 1 UGD.

Region sa cleni na dva casti: Horna Orava (okolie Namestova a Tvrdosina) a Dolna Orava (okolie
Dolného Kubina). Region leZi v pohrani¢nej oblasti, na severe avychode susedi s Polskom. Je
ohranicené hrebenmi Zapadnych Tatier, Chocskych vrchov, Velkej Fatry, Malej Fatry a Beskyd.

Administrativno-spradvne Uzemie mesta Ndmestova hrani¢i s katastrdlnymi Gzemiami Trstenej,
Bobrova, Zubrohlavy, Klina, Oravského Veselého, Oravskej Jasenice, Tapesova, Vavrecky, Stefanova, v
Casti Namestovského Pilska s katastrami obci Oravska Polhora, Sihelné, Oravské Veselé a Mutne.

Z dopravného hladiska je Zilinsky region dolezitym dopravnym uzlom, v ktorom sa stykaju tri trasy
medzinarodnych cestnych tahov Eurdpskej cestnej siete E422, E50, E75. Cesty v regione, ktoré su
sucastou medzinarodnej cestnej siete ,,E“, medzindrodnych tras , TEM“ a koridorov , TEN-T“, tvoria
$tvrtinu medzinarodnej cestnej siete v Zilinskom kraji a predstavuju viac ako 11,5 % podiel na celkovej
dizke ciest v regidne.

Oblast mesta Namestovo nie je priamo ovplyvnend polohou koridorov TEN-T aza sucast Sirsich
dopravnych vztahov nie je mozné poditat ani zelezni¢nt infrastruktiru. Tato je smerovana v koridore
Kralovany — Trstena a nezasahuje do Uzemia mesta.

Leteckd doprava Uzemia je zabezpedovand z najblizéieho medzindrodného verejného letiska Zilina
(Dolny Hricov), z ktorého sa vsucasnosti vykondva nepravidelnd (charterovd) leteckd doprava.
Najblizsie letecké spojenie je v sucasnosti zabezpecené z medzindarodného letiska Krakov v Polsku.
Vodna doprava je reprezentovana rekrea¢nou dopravou na Oravskej priehrade.

Na zéklade UPN VUC ZK — upIné znenie platia pre regiéon Namestova nasledovné regulativy
infrastruktury:
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5.3 infrastruktira cestnej dopravy

e 5330 v navrhovom a vyhladovom obdobi zabezpecit Uzemnu rezervu cesty 1/78 v trase a
usekoch :
a) stavebna uprava Oravsky Podzamok, stavebnd uUprava sedlo Prislop, prelozky Hrustin,
Babin, Lokca v kategérii C 9,5/70-60, cesta regionalneho vyznamu,

b) Lokca - krizovatka Vavrecka v kategorii C 9,5/70-60, pedz s cestou 11/520 cestnym tahom
celostatneho vyznamu,

c) krizovatka Vavrecka - Namestovo - prelozka Zubrohlava - Oravska Polhora - Statna hranica
SR/PR v kategérii C 9,5/70-60, cesta nadregionalneho vyznamu.

5.8 infrastruktura cyklistickej dopravy

e 5381 v navrhovom a vyhladovom obdobi chranit Uzemny koridor a realizovat siet
cyklomagistral (cyklistické trasy celoStatneho vyznamu) v nasledovnych trasach a dsekoch :

c) Oravsko-liptovska cyklomagistrala zo sedla Demanova s pokracovanim v trase lesnej cesty
cez kotu Taneénik a po pévodnej ceste 11/520 cez kétu Kubinska do Oravskej Lesnej, v trase
cesty 11/520 Oravskd Lesnd - Lokca - Oravskd priehrada pristav, v trase cesty 111/05944 Ustie
nad Priehradou - Trstend, v trase cesty 11/520 Trstena - Vitanova, v trase opusteného telesa
Zelezni¢nej trate Trstend - Sucha Hora - S$tatna hranica SR/PR, v trase cesty I11/52019
Vitanova - Oravice - Zuberec, v trase cesty II/584 Zuberec - Liptovska Sielnica a po lesnej
ceste cez Kvadiansku dolinu, nasleduju vetvy v trase cesty 11/584 Liptovska Sielnica -
Liptovsky Mikulds a v trasach ciest 111/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, 1/18
Liptovsky Michal - Ruzomberok,

Pre cesty II. a Il triedy st Zavaznej asti UPN VUC ZK uréené regulativy zaoberajuce sa zlepenim ich
stavebného atechnického stavu, pricom ide io Useky zmeny trasy ciest Il. alll. triedy formou
obchvatov sidiel. Koridory planovanych obchvatov boli z UPN VUC ZK prenasané do UPN dotknutych
obci, na zaklade ktorych blokovali izemie pre ich pripadni vystavbu. SURDM ZSK vytvorila podmienky
pre zdévodnenie opodstatnenosti vystavby obchvatov obci na cestach Il. a lll. triedy prostrednictvom
ich dopravnoinzinierskeho, sidelného a environmentalneho posudenia:

a) cesta ll/520 Oravska Lesna - krizovatka Vavrecka v kategorii C 9,5/60, cesta celoStatneho
vyznamu,

b) cesta II/520 krizovatka Vavrecka - obchvat Tvrdosin - kriZzovatka s cestou 1/59 v kategérii
C 9,5/70-60, cesta celostatneho vyznamu,

2.1.3 Rozdelenie tizemia
Uzemie mesta Ndmestovo zasahuje 3 katastralne Uzemia:

1. Namestovo,
2. Namestovské Pilsko,
3. Slanica.

Uzemné ¢lenenie je realizované pomocou FUA, ktoré su exaktne vymedzené na zaklade kritérii
funkcénej komplexnosti centier a obci FUA z hladiska vybavenia vysSou socialnou infrastruktirou (tzv.
vyssia socialna vybavenost nie je sucastou kazdej obce, je umiestnena do centier, ktoré plnia funkciu
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zabezpecenia poZzadovanej vybavenosti aj pre jeho prislusné ,spadové" tzemie FUA). Definovanie FUA
sa zaobera aj poctom a Struktldrou pracovnych miest, kooperaciou a konkurenciou medzi centrami,
vzajomnou dostupnostou centier navzajom i dostupnostou obci do centier vkm a min.

Z pohladu ¢lenenia je FUA Namestovo jedna oblast, obsahujica obce v zmysle Tab. 2.9. Uvedené obce
reprezentujui vonkajsie okrsky dopravného modelu s vynimkou mesta Ndmestovo, ktoré je dalej
podrobnejsie clenené ako zakladné uzemie modelu.

Tab. 2.9 Rozdelenie uzemia na FUA

Jadrové Iné

FUA, tzemie | Okres Obce FUA
mesto/mesto* | mesto

Namestovo, Bobrov, Klin, Oravskd Jasenica, Rabca, Namestovo
Namestovo | Rabtice, Tapedovo, Vavretka, Zubrohlava, Lokca,
Oravské Veselé, Sihelné, Oravska Polhora

FUA
Namestovo

Vysvetlivky: mesto* mesto posilfiujice funkciu jadrového mesta
Zdroj dat: SU SR
Mesto Namestovo plni funkciu administrativno-spravneho, hospodarskeho a kultirneho centra

regiénu severozapadnej Casti Slovenskej republiky. VUPN mesta je rozdelené na nasledovné
urbanistické celky:

A) obytné Uzemia (funkcia byvanie),

B) zmieSané Uzemia (funkcie byvanie a obcianska vybavenost),
C) vyrobné Uzemia (funkcia vyroba, vyrobné sluzby),

D) rekreacné uzemia (funkcia rekredcia).

Zakladnymi uzemnymi jednotkami podla Geoportalu su:

- 3818 Spalend

- 3355 Priemyselnd obvod
- 3603 Priehrada Il

- 3356 Pri priehrade

- 3817 Nad nemocnicou

- 3611 Namestovo — stred
- 3602 Kusova

- 3354 Ihriska

- 3615 Brehy

- 3353 Cerchle

Detailnejsie rozdelenie mesta je v UGD realizované na tzv. dopravné okrsky. Ich ohrani¢enie, lokalizacia
a velkost je dana jedine¢nostou Uzemia, jeho funkénych viazieb, dopravnych vztahov a ¢lenenim
komunikacnej siete mesta. Nevyhnutnym predpokladom je i zdsadna kompatibilita s urbanistickymi
okrskami UPN-M a zékladnymi sidelnymi jednotkami Statistického Gradu SR. Kompatibilita medzi
urbanistickymi a dopravnymi okrskami zabezpecuje transformaciu dat medzi UGD a UPN-M.
Kompatibilita medzi dopravnymi okrskami a zakladnymi sidelnymi jednotkami Statistického Gradu SR
umoznuje vyuzivat vSetky dostupné data. Nasledujica tabulka definuje urbanistické okrsky mesta
a spadového Uzemia.
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Tab. 2.10 Urbanistické rozdelenie uzemia mesta Ndmestovo

URBANISTICKY OBVOD URBANISTICKY OKRSOK
Oznadenie Typ lGzemia Cislo Nazov
01 Brehy
. 02  Cerchle
A Obytné (OU) 023 | Laz
03 | Slanica - Slanica pri Zubrohlave
01 Stred
C o 02 Roven
B Zmiesané (ZU) 03 NAbreie
04 | Vojenské
01 | Priemyselnda zénall
, L 02 | Priemyselna zénalll
¢ Vyrobné (VU) 03 | Priemyselna zénallll
04  Skladka TKO
01 | Zahradkova osada
. 02 Pred ti
D Rekreacné (RU) redmostie

03 | Slanica - Slanicka osada
04 | Namestovské Pilsko - Gruniky

Zaujmové Uzemie mesta tvoria obce bezprostredne snim hraniciace, ktoré spravidla sprevadza
i vysoké percento dochadzky do Namestova. Spadové Uzemie tvoria obce leZiace v priestore za
zdujmovym Uzemim v okrese Namestovo, svyznamnym podielom dochadzky do mesta. Sirdie
vonkajsie Uzemie reaguje na suvislosti vztahov medzi regionom Horna Orava a ostatnym tUzemim SR,
ale aj na blizkost hranic s Polskom. Uzemia krajov majui vyznam v problematike formovania
a modelovania dialkovych dopravnych vztahov celoslovenského charakteru. Medzinarodny a eurdpsky
kontext ozrejmuju krajiny priradené k jednotlivym dopravnym tepnam TEN-T.

K priemetu vyssie vymenovanej Uzemnej Struktiry do komunikaénej Struktury dopravného modelu
slizi obsiahnutie faktoru spadovosti tychto Uzemi ku komunikacnej infrastruktuire (rychlostné cesty,
cesty, zeleznice). Vo vztahu k rieSenému Gzemiu je vytvorenych 20 zdkladnych okrskov, 5 zaujmovych
okrskov, 19 spadovych oblasti vo vztahu k SirSiemu Gzemiu. Pouzité dopravné okrsky zahrriuju celé
rieSené Uzemie. Podrobné rozdelenie dopravnych okrskov mesta je uvedené v Tab. 2.11.

Tab. 2.11 Rozdelenie dopravnych okrskov mesta Namestovo

Ndmestovo Ndmestovo — STRED (Centrum)
Cerchle

Dolina

Brehy

Pod Brehami
Stadidn
Priemyselnd zéna |
Cerchle Il
Zahradky

Nabrezie
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Vojenské
Novy PUNCH - ACCENTIS
Zubrohlava - Namestovska ¢ast

Slanicka osada

Slanicka osada - ostatné |

Slanicka osada - ostatné Il
Priehrada |

Priehrada Il

Pilsko

Retail Park

Zaujmové Uzemie Tapesovo

Klin

Oravskd Jasenica

Bobrov

Zubrohlava
Spadové Uzemie Vavrecka

Tvrdosin

Hrustin

Lomna

Vasilov

Trstena

Lokca

Zakamenné

Berniadovo

Sihelné

Oravské Veselé

Novot

Stefanov nad Oravou

Oravska Polhora

Rabdice

Breza
Mutne
Rabca
Krusetnica

Dopravné okrsky na Uzemi mesta su znazornené na Obr. 2.3. Dopravné okrsky zaujmového
a spadového Uzemia su uvedené na Obr. 2.4.
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Obr. 2.4 Dopravné okrsky spdadovych a zdujmovych oblasti
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2.1.4 Chranené Guzemia

Zilinsky kraj patri k Uzemiu s najva¢sim plo$nym podielom ochrany Uzemia s vysokym stupfiom ochrany
(2. -5.stupen ochrany) v rdmci SR, ktory je vyhlaseny v zmysle zakona 543/2002 Z.Z. o ochrane prirody
a krajiny v platnom zneni. Na Uzemi ZSK sa nachadzaju alebo do neho zasahuju $tyri ndrodné parky
(NP) a tri chranené krajinné oblasti (CHKO).

chranené Gzemia 3R @ S0P SR, 2005 Sprp

Obr. 2.5 Mapa chrdanenych tzemi SR
Zdroj: http://wwwl.enviroportal.sk/images/indikatory/atribut/0014/1456/image003.jpg
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41. STUPNE UZEMNEJ OCHRANY
PRIRODY A KRAJINY PODLA OKRESOV
LEVELS OF TERRITORIAL NATURE

AND LANDSCAPE PROTECTION
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Obr. 2.6 Podiel chrénenych tzemi v Zilinskom kraji podla okresov!

Tab. 2.12 Velkoplo$né chranené tzemia v Zilinskom kraji?

Kategoria Nazov Uzemia Vymera, ha Ochranné pasmo, ha
NP Mala Fatra 22 630,00 23 262,00

NP Velka Fatra 40 371,34 26 132,58

NP Tatransky narodny park 73 800,00 30 703,00

NP NP Nizke Tatry 72 842,00 110 162,00

CHKO Horna Orava 58 738,00

CHKO Kysuce 65 462,00

CHKO Strazovské Vrchy 30979,00

! Atlas krajiny SR, 2012
2UPN VUC ZK
22



Tab. 2.13 Chranené tzemia v okrese Ndmestovo

Kategodria | Nazov chraneného Uzemia | Vymera, ha | Ochranné pasmo, ha | Stupen ochrany
PR Parac 45,270 X 5
Tab. 2.14 Chrdnené vtdcie tzemia v Zilinskom kraji®
Kod lokality | Nazov CHVU | Vymera, | Utvar SOP Okres
ha
SKCHVUO008 Horna Orava | 66 162 CHKO Horna Orava Cadca, Dolny Kubin,
Namestovo, Tvrdosin
SKCHVUO013 Mala Fatra 71481 NP Mala Fatra Cadca, Dolny Kubin, Martin,
Namestovo, RuZzomberok,
Zilina
SKCHVUO028 | Strazovské 59 586 Zilinsky, Tren¢iansky | Bytéa, Zilina, Banovce n.
vrchy Bebravou, llava, P. Bystrica,
Prievidza, Puchov, Trencin
SKCHVUO018 Nizke Tatry 96 951 NP Nizke Tatry Liptovsky Mikulas, Poprad,
Ruzomberok, Ban. Bystrica
SKCHVU30 Tatry 54 717 TANAP Liptovsky Mikulas, Poprad,
Tvrdosin
SKCHVU33 Velka Fatra 60 480 Zilinsky Martin, RuZzomberok,
Banskobystricky Turéianske  Teplice,  Ban.
Bystrica
SKCHVUS50 Chocdské 16 817 TANAP Ruzomberok, Dolny Kubin,
vrchy Liptovsky Mikulas
Tab. 2.15 Prehlad tzemi eurépskeho vyznamu v Zilinskom kraji*
Kod lokality | Nazov UEV Vymera, ha | Sprava CHU Okres
SKUEV0256 Strazovské vrchy 29972,990 | CHKO  Strazovské | Bytéa, Zilina
vrchy
SKUEV0642 Javornicky hreben 1 356,240 CHKO Kysuce Bytca, Cadca
SKUEV0643 Raztocké penovcové | 0,710 CHKO Kysuce Bytca
pramenisko
SKUEV0644 Petrovicka 16,960 CHKO Kysuce Bytca
SKUEV0101 Klokocovské raseliniska 36,720 CHKO Kysuce Cadca
SKUEV0288 Kysucké Beskydy 7000,950 CHKO Kysuce Cadca, Dolny Kubin
SKUEV0289 Chmura 0,940 CHKO Kysuce Cadca

3 Statna ochrana prirody SR 2019, www.sopsr.sk

4 Statna ochrana prirody SR 2019, www.sopsr.sk
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SKUEV0642 Javornicky hreben 1 356,240 CHKO Kysuce Bytca, Cadca
SKUEV0647 Bystrické sihly 13,600 CHKO Kysuce Cadca
SKUEV0648 Prislop 19,170 CHKO Kysuce Cadca
SKUEV0255 Predmieranka 23,270 CHKO Kysuce Cadca
SKUEV0657 | Maly Polom 208,820 CHKO Kysuce Cadca
SKUEV0671 Olesnianske raseliniska 44,510 CHKO Kysuce Cadca
SKUEV0777 Starobystrické 10,000 CHKO Kysuce Cadca
penovcové pramenisko
SKUEV0185 Pramene Hrustinky 217,240 CHKO Hornd Orava | Dolny Kubin,
Namestovo
SKUEV0192 Prosecné 2 300,000 TANAP Dolny Kubin,
Liptovsky Mikulas
SKUEV0238 Velka Fatra 46 349,420 | NP Velka Fatra Dolny Kubin,
Martin,
RuZzomberok,
Turcianske Teplice
SKUEV0243 Orava 420,690 CHKO Horna Orava | Dolny Kubin,
Tvrdosin,
RuZomberok
SKUEV0251 Zazrivské lazy 2 928,150 NP Mala Fatra Dolny Kubin
SKUEV0252 Mala Fatra 22 253,170 | NP Mal3a Fatra Dolny Kubin, Zilina,
Martin
SKUEV0253 Vah 296,780 TANAP Dolny Kubin, Zilina,
RuZomberok
SKUEV0305 Chot 1626,540 TANAP Dolny Kubin,
RuZomberok
SKUEV0663 Sip 1 794,310 NP Mala Fatra Dolny Kubin,
RuZomberok
SKUEV0058 Tlsta 292,520 NAPANT Liptovsky Mikulas,
RuZomberok
SKUEV0059 JelSie 28,190 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV1059 JelSie 8,790 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV0060 Chrastie 13,730 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV0061 Demanovska slatina 1,670 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV0141 Beld 327,210 TANAP Liptovsky Mikulas
SKUEV0142 Hybica 23,460 TANAP Liptovsky Mikulas
SKUEV0143 Biely Vah 36,220 TANAP Liptovsky Mikulas
SKUEV0150 Cerveny Grun 245,440 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV0194 Hybicka tiesnava 564,080 TANAP Liptovsky Mikulas
SKUEV1197 Salatin 19,070 NAPANT RuZzomberok
SKUEV0197 Salatin 3 345,000 NAPANT Liptovsky Mikulas,
RuZomberok
SKUEV0228 Svihrova 3,470 TANAP Liptovsky Mikulas
SKUEV0296 Turkova 403,060 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV0300 Skribrovo 126,300 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV0306 Pod Suchym hradkom 752,720 TANAP Liptovsky Mikulas
SKUEV0308 Machy 165,820 TANAP Liptovsky Mikulas
SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry 30478,970 | NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV1310 Kralovohol'ské Tatry 70,930 NAPANT Liptovsky Mikulas
SKUEV0302 Dumbierske Tatry 44 028,460 | NAPANT Liptovsky Mikulas
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SKUEV0240 | Klak 83,370 NP Mala Fatra Martin, Zilina
SKUEV0381 Dielnice 104,820 NP Velka Fatra Martin
SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok | 262,200 NP Velka Fatra Martin, Turcianske
Teplice

SKUEV0664 Uholniky 7,450 NP Mala Fatra Martin
SKUEV0665 Strec¢nianske  meandre | 67,700 NP Mala Fatra Martin, Zilina

Vahu
SKUEV0187 Raseliniska  Oravskych | 130,940 CHKO Horna Orava | Namestovo

Beskyd
SKUEV0188 Pilsko 701,080 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0189 Babia Hora 504,320 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0190 Slana voda 221,610 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0191 Raseliniska Bielej Oravy | 39,170 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0304 Oravska vodna nadrz 252,110 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0658 Ustie Bielej Oravy 45,360 CHKO Hornd Orava | Namestovo
SKUEV0659 Kolerova 77,560 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0660 Macengov Beskyd 16,100 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0661 Hrustinska hola 159,500 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0662 Vasilovska hola 48,660 CHKO Horna Orava | Namestovo
SKUEV0164 Revlca 35,860 NP Velka Fatra Ruzomberok
SKUEV0198 Zvolen 2 590,070 NAPANT Ruzomberok
SKUEV0254 Modiar 7,720 NP Mala Fatra Ruzomberok
SKUEV1152 Slia¢ske travertiny 0,230 NAPANT Ruzomberok
SKUEV0152 Slia¢ske travertiny 7,060 NAPANT Ruzomberok
SKUEV0147 Zarnovica 18,290 NP Velka Fatra Turcianske Teplice
SKUEV0241 Svréinnik 219,840 CHKO Polana Turcianske Teplice
SKUEV0057 Raseliniska Oravskej | 839,620 CHKO Horna Orava | Tvrdosin

kotliny
SKUEV0145 Medzi bormi 8,110 TANAP Tvrdosin
SKUEV0193 Zimnik 37,730 CHKO Horna Orava | Tvrdosin
SKUEVO0222 Jelesna 65,560 CHKO Horna Orava | Tvrdosin
SKUEV0307 Tatry 66 994,270 | TANAP Tvrdosin, Liptovsky

Mikulas

SKUEVO0221 Varinka 118,690 NP Mala Fatra Zilina
SKUEV0239 Kozol 67,700 NP Mala Fatra Zilina, Martin
SKUEV0255 | Sujské ra3elinisko 13,020 NP Mala Fatra Zilina
SKUEV0667 Slnecné skaly 88,140 NP Mala Fatra Zilina

Tab. 2.16 Lokality v Zilinskom kraji zapisané do Ramsarskych lokalit ®

Nazov lokality Vymera, ha Okres
Mokrade Turca 466,890 Martin, Turéianske Teplice
Mokrade Oravskej kotliny 9 264,000 Namestovo, Tvrdosin

5 Statna ochrana prirody SR 2019, www.sopsr.sk
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Rieka Orava a jej pritoky 865,000 Dolny Kubin, Tvrdosin

Demanovské jaskyne 1 448,000 Liptovsky Mikulas

2.141

Geomorfologické clenenie, tvar a reliéf izemia

Uzemie katastra patri podla geomorfologickeho &lenenia Slovenska do celku Oravské Beskydy v ramci

Zapadnych Karpat. Kataster mesta Namestova zasahuje na severe do oblasti Stredné Beskydy a celku

Podbeskydska vrchovina, na juhu do oblasti Podholho-magurskej a celku Oravska kotlina. Z hladiska

morfoldgie je oblast zlomovo-vrasovej struktury flySovych Karpat, s vysokymi blokovymi struktdrami a

prechodne miernejsimi vrchovinami a pahorkatinami. Reliéf izemia je prevaZne erézno-denudacny.

2.1.4.2

Urbanisticka Struktdra

Uzemny plan mesta Ndamestovo stanovuje pre urbanisticky $truktiru mesta nasledovné regulativy:

(0]

zabezpecenie dalSieho rozvoja mesta pri maximdlnej optimalizacii funkénych a
prevadzkovych vztahov v meste,

reSpektovanie a rozvijanie Struktury torza historickej ¢asti mesta a existujucich namesti,

zabezpecenie rozvojovych pléch uréenych na hromadnu bytova vystavbu (Brehy) a
individualnu bytovu vystavbu (Brehy, Cerchle, Vojenské),

vytvorenie kompaktnej mestskej Struktury s kostrou, tvorenou plochami obcianskej
vybavenosti a nevyrobnych sluzieb v centre mesta, v centrach obytnych suborov a na ich
prepojenie s centrom,

zabezpecenie rozvojovych pléch pre rekreaciu a Sport (Sportove arealy v meste, primestska
rekreacna zéna Studnicka, rekreacne stredisko Predmostie a Slanicka Osada),

zabezpecenie rozvojovych ploch uréenych na aredlovi vyrobu a vyrobné sluzby (priemyselna
zéna severovychodne od zastavaného Uzemia),

zabezpedenie dostato¢nej dopravnej infrastruktiry (cesta 1/78, dostatocné parkoviska, pesie
trasy, cyklotrasy) a technickej infrastruktury (rozSirenie vsSetkych inZinierskych sieti v
rozvojovych plochach),

prestavat zanedbane a neudrziavane plochy,

revitalizovat existujice obytné plochy s bytovymi domami tak, aby sa skvalitnil Zivot ich
obyvatelom (plochy pre deti, parkovacie miesta a pod.),

revitalizovat verejnu zelen v strede mesta,

asanovat len v nevyhnutnom rozsahu vyplyvajucom z kolizie objektov s navrhovanymi
verejnoprospesnymi stavbami.

V ramci poziadaviek na obnovu, prestavbu a asanaciu mesta je potrebné podla UPN-M vytvarat

podmienky dobrej dostupnosti obytnych zén a rekreacnych zén k mestskému centru, podporovat

vystavbu obcianskej vybavenosti a sluzZieb, verejného dopravného a technického vybavenia mesta,

modernych informacnych technoldgii tak, aby jednotlivé obytné zény predstavovali rovnocenné

prostredie vocli centru mesta a vzhfadom k poZiadavkam na moderny sp6sob Zivota.
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2.1.5 Strukturalne veli¢iny

Dopravny model sledovaného uzemia bol doplneny o nové data v oblasti Strukturdlnych velicin
charakterizujucich Uzemie, v Uzemnej Strukture uvedenej v predchadzajucej kapitole. Samostatne su
uvadzané Strukturdlne veli¢iny pre vnultorné Uzemie mestskej aglomerdcie a samostatne pre jej
vonkajsie uzemie.

Do modelu su v absolutnych hodnotach zapracované data o poctoch:

e obyvatelov,

o ekonomicky aktivnych obyvatelov vlastniacich osobny automobil,

o ekonomicky aktivnych obyvatelov nevlastniacich osobny automobil,
e nezamestnanych vlastniacich osobny automobil,

e nezamestnanych nevlastniacich osobny automobil,

o (eti,

e Studentov,

e dochodcov,

e o stuprioch automobilizacie.

V relativnych hodnotach su do modelu zapracované strukturdlne veli¢iny:

e pracovné prilezitosti,
e vybavenost tercidarneho sektoru (obchody, sluzby, kultdra, $port).

Analyza Strukturalnych veli¢in je uvedend v kapitole, venovanej komplexnej dopravnej progndze,
analyze vekovej struktury obyvatelstva je venovana aj ¢ast hodnotenia verejnej hromadnej dopravy.

2.2 Analyza sucasného stavu dopravnej infrastruktary

Sucasny stav dopravnej infrastruktury je zakladnym vychodiskovym prvkom rieSenia Uzemného
generelu dopravy. V nasledujicich kapitolach budd popisané jednotlivé druhy dopravnej
infrastruktdry.

2.2.1 Sirsie dopravné vztahy

Z dopravného hladiska ma mesto Namestovo Specificku Struktiru, podmienend hlavne polohou mesta,
leZiaceho v udoli rieky Orava a na severnom brehu Oravskej priehrady. Napojenie na hlavnui cestnu siet
je realizované cestou I. triedy 1/78, vedenou juhovychodnym okrajom mesta a oddelujica mesto od
priehrady. Druhou vyznamnou cestou je cesta Il. triedy 11/520, spajajuca Kysuce s Oravou, ktora sa
pripaja na 1/78 v obci Lokca a po kratkom pedznom useku sa odpdaja pri Oravskej Jasenici v smere na
Trstenl. Obe cesty spaja Usek cesty Il. triedy 11/2273, vedenej z centra mesta z I/78 na druhd stranu
Oravskej priehrady mostnym objektom na 11/520. Obe cesty zabezpecuju okrem regionalnych vztahov
aj napojenie na Polsko cez Oravsku Polhoru, resp. Suchd Horu.

Mesto nie je napojené na zelezni¢nu dopravu, Zelezni¢na trat ¢.181 Kralovany - Trstena je najblizSou
dostupnou Zelezni¢nou tratou.
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2.2.2 Smerovanie cezhranic¢nej cestnej dopravy

Na hranici ZSK je situovanych celkovo 12 cestnych hrani¢nych priechodov do susediacich $tatov, z toho
pat do Ceskej republiky a sedem do Polskej republiky. V ramci [42] boli analyzované smerovania
cestnej dopravy aj na nasledujucich hrani¢nych priechodoch:

- Hraniény priechod Oravska Polhora na ceste 1/78 (Korbieléw, PR).

- Hraniény priechod Trstena na ceste 1/59 (Chyzné, PR).

Prave tieto priechody maju vyznamny vplyv na dopravu v regidne Ndmestova. V Tab. 2.17 uvadzame
pre porovnanie vSetky sledované priechody.

Tab. 2.17 Smerovanie cezhranicnej IAD na vybranych hranicnych priechodoch ZSK

e Vozidla Zdrojova/cielova . Pof“e.l .
Hranicny priechod a smer Z toho OA s zdrojovej/cielovej
celkom IAD v ramci ZSK . .
IAD v ramci ZSK
Makov smer SR 1349 914 64 7,00%
Makov smer CR 1189 720 - -
Svrcéinovec smer SR 3419 1601 147 9,20%
Svréinovec smer CR 3048 1212 - -
Skalité smer SR 325 228 95 41,54%
Skalité smer PR 356 245 - -
Oravska Polhora smer SR 273 184 29 15,62%
Oravska Polhora smer PR 235 144 - -
Trstena smer SR 1160 585 112 19,20%
Trstena smer PR 1318 653 - -

Hranic¢ny priechod Oravska Polhora je zo vSetkych sledovanych priechodov najmenej vytaZzeny a to aj
z dévodu, Ze priechod je uzavrety pre nakladné autd nad 7,5 t. Vozidla vyuZivajlice na svojej ceste pre
vstup do SR hrani¢ny priechod Oravska Polhora realizovali prepravy s najvac¢Sou frekvenciou na trase
Zywiecky region — Namestovo. Tento vztah pokryva 15,62 % z celkovej dennej intenzity osobnych
automobilov v danom jazdnom smere. Druhym najvytazenejsim vztahom v smere PR-SR bol vztah so
zdrojom v Zywieckom regidone a s cielom v regiéne Nowy Sacz, takisto v Polskej republike. Prieskum
preukazal, Ze vodici preferuju pri presune v ramci trasy, z dévodu skratenia jazdného casu, hrani¢ny
priechod Oravska Polhora a prihrani¢nu cestnu siet Slovenska. Tuto trasu prepravy vyuzilo z celkovej
dennej intenzity vozidiel zistenej dopravnym prieskumom priblizne 10,2 % vodicov IAD. Z Polska
smerovalo na Slovensko 63,98 % vozidiel vSetkych kategérii.

Hraniény priechod Trstena je po Svréinovci a Makove treti najvytazenejsi sledovany priechod.
Najvyznamnejsim prepravnym vztahom v jazdnom smere PR-SK bola podla vysledkov ADP preprava so
zdrojom v podregiéne Nowy Sacz a cielom v okrese Tvrdosin. Tuto trasu vyuZilo 19,2 % z celkového
poctu anketovanych vodi¢ov osobnych vozidiel na danom séitacom stanovisku. Z Polska smerovalo na
Slovensko 75,43 % vozidiel vSetkych kategorii.
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2.2.3 Cestna automobilova doprava

Dizka cestnej siete Zilinského kraja je k 1.1.2015 celkom 2 025 km, ¢o predstavuje priblizne 11,7%
celkovej dizky ciest na Slovensku.

Hustota siete je udavana dvoma udajmi:

e dizkou ciest na plochu Uzemia: 0,297 km/km?,
e dizkou ciest na 1000 obyvatelov: 2,900 km/1000 obyvatelov.

Sucasny stav cestnej infrastruktiry v Namestove je charakterizovany relativne hustou sietou ciest,
avsak s minimalnym podielom ciest vy$sich tried. Mestom prechadza len kratky Usek cesty I. triedy /78
v dizke 3,24 km. Spolu s kratkym 60 m tsekom cesty 111/2273 st jedinymi cestami, ktoré nie st zaradené
do siete miestnych komunikacii a st vsprave SSC IVSC Zilina, resp. SC-ZSK. Celkova dizka ciest
v Namestove je 166 km, ¢o tvori 8% zdizok ciest okresnych miest ZSK. Porovnanie ostatnych
zakladnych veli¢in je uvedené v Tab. 2.18.

Dopravné zataZenie

Vysledky celostatneho scitania dopravy boli pouZité ako jeden z podkladov pre vypocet progndzy
dopravnej zataze. Hlavhym podkladom boli dopravné a socio-demografické prieskumy, realizované
spracovatelmi UGD. Na cesty mimo intravildn boli pouzité koeficienty Slovenskej spravy ciest.
Koeficienty pre intravilanové komunikacie boli odvodené spracovatelmi na zaklade podrobnych analyz
vnutornej a vonkajSej dopravy mesta.

Tab. 2.18 Charakteristiky cestnej siete Zilinského kraja

. : A o Hustota cestnej
Rozloha Pocet obyvatelov Dlzka ciest .
siete
Okres
. km/1000
km? % poéet % km % | km/km?
obyv.
Bytca 282 4,14 31111 4,46/ 105,919, 5,23 0,376 3,405
Cadca 761 11,18 92259 13,21 232,863 11,50 0,306 2,524
Dolny Kubin 492 7,23 39553 5,66/ 166,969 8,25 0,339 4,221
Kysucké Nové Mesto 174 2,56| 34014 4,87 67,214/ 3,32 0,387 1,976
Liptov. Mikulas 1341 19,69 73253| 10,49 352,756 17,42 0,263 4,816
Martin 736/ 10,81 97640, 13,98 190,253 9,40 0,259 1,949
INamestovo 691 10,15 59754 8,56/ 166,238 8,21 0,241 2,782
Ruzomberok 647 9,50, 59113 8,47 155,128 7,66 0,240 2,624
Turcianske Teplice 393 5,77] 16659 2,39 135,496 6,69 0,345 8,134
TvrdosSin 479 7,03 36147 5,18 128,475 6,34 0,268 3,554
Zilina 815 11,97| 158771 22,74/ 323,689 15,98 0,397 2,039
Spolu Zilinsky kraj 6809| 100,00, 698274/ 100,00 2025,000| 100,00 0,297 2,900
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Tab. 2.19 ZataZenie cestnej siete v Nadmestove v rokoch 2000 aZ 2015

Cesta Usek 2000 2005 2010 2015

T (0] S T (0) S T (0] S T (0) S
1/78 92890 768 3100 | 3880 733 5846 | 6593 | 1082 | 5968 | 7068 | 1132 | 7732 | 8882
1/78 92891 585 3026 | 3621 | 1185 | 5831 | 7027 | 1479 | 5676 | 7172 | 1602 | 8690 | 10312
1/78 92892 | 1300 | 4961 | 6290 | 1262 | 6957 | 8242 | 152 7078 | 8614 | 1910 | 9330 | 11266
1/78 92896 | 1122 | 2217 | 3406 | 1313 | 3275 | 4620 | 1756 | 4647 | 6435 720 | 4746 | 5473
11/2273 | 95500 | 2451 | 4315 | 6854 892 5066 | 5978 778 | 4592 | 5393 | 1118 | 6278 | 7429

Absencia Zelezni¢nej dopravy v meste je jednym zo zdrojov vyrazného narastu dopravy na ceste 1/78
za posledné desatrocia. Narast dosahuje medzi rokmi 2000 a 2015 az 200%, ¢o ma za nasledok silné
pretazenie cesty /78 v meste.

2.2.3.1 Zakladny komunikacny systém mesta

Mesto Namestovo sa historicky vyvijalo severozdpadne od rieky Orava, vznik Oravskej priehrady
Uzemie este zredukoval. Hlavnou komunikac¢nou tepnou bola a zostala cesta 1/78, ktora okrem funkcie
tranzitnej trasy pini funkciu komunikacie zdrojovej a cielovej dopravy mesta a prenasa aj znanu cast
dopravy vnutornej. Cesta 1/78 je v prietahu mestom definovana ako zberna komunikacia funkéne;j
triedy B2, kategérie MZ 12,5/60. Vyhladovo UPN predpokladd upravenie $irkovych parametrov na
kategdriu MZ14/50.

Na cestu 1/78 sa napaja cely komunikaény systém mesta, ktory nemad pravidelnu $truktdru a okrem
mnozstva radidlnych komunikacii zahriiuje okruh okolo sidliska brehy a ciastocny okruh okolo
individualnej zastavby.

Uvedeny dopravny systém nepredpokladd zdvainé zmeny v centrdlnej oblasti mesta, rozvoj je
planovany na severnej ¢asti v oblasti bytovej vystavby a predovietkym pozdi? 1/78 s ciefom rozvoja
priemyslu. UPN vyhladovo navrhuje prepojit vychodnl ¢ast obytného Uzemia so zapadnou
vybudovanim zbernej komunikacie medzi Mlynskou ulicou, medzi pozemkom Nemocnice a Zakladnej
Skoly, s pokra¢ovanim medzi IBV na ul. Hamuliakovu a sidlisko Brehy. Ukoncenie prepojenia je na ceste
I/78. Vytvorenim tohto prepojenia na sidlisko Brehy bude odlah¢ena doprava v smere do centra mesta,
pretoZe v sucasnosti je sidlisko Brehy napojene od zdpadu len komunikaciou v strede mesta, kde sa
sustreduje doprava aj z cesty 111/2273 a z cesty 1/78 v smere od Zubrohlavy.

Z pohladu SirSich vztahov je pre dopravu dolezitou komunikaciou cesta druhej triedy 11/520. Od
pripojenia na 1/78 v Lokci az po odpojenie pred Namestovom pri obci Vavrecka tvori peaz s 1/78.
Nasledne prechadza k juznému brehu Oravskej priehrady a smeruje na mesto Tvrdosin. S mestom ju
spaja cesta I1l/2273 cez mostny objekt ponad priehradu, ktoré sa na |/78 napaja v okruznej krizovatke
na nabrezi. Cesta Ill/2273 plni funkciu zbernej komunikacie funkénej triedy B3, kategdrie MZ 8,50/50.
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Obr. 2.7 Schéma usporiadania komunikacného systému — SirSie vztahy. Zdroj SSC Bratislava, Cestnd databanka.

2.2.3.2 Dopravna nehodovost

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, 7e Zilinsky kraj patri ku krajom s najvy$$ou hustotou
dopravnej nehodovosti (DN/km — pocet dopravnych nehdd na 1 km za rok). Situacia je spbsobena
nielen geografickou polohou Uzemia a dopravnou situaciou, ale predovietkym nevybudovanou sietou
dialnic a rychlostnych ciest.

V kraji sa nachadza niekolko kritickych nehodovych lokalit (KNL), Ziadna vSak nie je v sicasnosti v
okrese Namestovo. V okrese bola KNL v roku 2018 na cesta 1/78, v Gseku od km 27,110 do km 28, 040m
(dizka 930 m), situovana v obci Zubrohlava. Pocet dopravnych nehdd v KNL bol 6. V rokoch 2019 a 2020
sa v okrese nevyskytovala Ziadna nehodova lokalita (Obr. 2.8).

Dopravnd nehodovost vokrese Namestovo ma za uplynulé roky klesajicu tendenciu, pocet
usmrtenych bol najvyssi v roku 2019. Podrobnosti si uvedené v Tab. 2.20 az Tab. 2.21. V meste
Namestovo bolo v roku 2020 celkovo 6 DN, pri ktorych boli 4 osoby zranené, nikto nebol usmrteny.

Tab. 2.20 Dopravnd nehodovost v okrese Namestovo, rok 2018

Okres Namestovo Nehody | Usmrteni | Tazko Lahko Hmotna | Alkohol | Obec
zraneni | zraneni Skoda

Pocet nehod celkom 119 1 11 73 55225 23 76

Nehody len s hmotnou skodou 40 0 0 0 3812 9 35

Nehody s nasledkami na Zivote, | 61 1 11 73 35468 7 31

resp. zdravi
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Tab. 2.21 Dopravnd nehodovost v okrese Ndmestovo, rok 2019

Okres Namestovo Nehody | Usmrteni | Tazko Lahko Hmotnd | Alkohol | Obec
zraneni | zraneni Skoda

Pocet neh6d celkom 117 4 14 81 51735 19 78

Nehody len s hmotnou skodou 38 0 0 0 3435 5 35

Nehody s nasledkami na Zivote, 66 4 14 81 31290 13 35

resp. zdravi

Tab. 2.22 Dopravnd nehodovost v okrese Nadmestovo, rok 2020

Okres Namestovo Nehody | Usmrteni | Tazko Lahko Hmotna Alkohol | Obec
zraneni | zraneni Skoda

Pocet neh6d celkom 96 3 13 55 41210 18 68

Nehody len s hmotnou Skodou 34 0 0 0 3450 5 29

Nehody s nasledkami na Zivote, 50 3 13 55 26 610 7 32

resp. zdravi
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Obr. 2.8 KNL v okrese Namestovo a okoli od roku 2017- 2019
Zdroj SSC Bratislava

2.2.4 Cestna nakladna doprava

Cestnd nakladna doprava je v okrese Namestovo hlavnym zdrojom tovarovej prepravy. Absencia
Zelezniénej trate vyvolala nutnost presunu tovarovej prepravy len na cestnu siet, o ma za nasledok
zvySené zatazZenie cesty /78, ale tieZ narastajuci pocet nakladnych vozidiel v meste. Problémom mesta
je absencia parkovacich miest pre nakladné vozidla pri prevadzkach a firmach. Technicka zakladna
dopravcov by mala zodpovedat poziadavkam zdkona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov. Dopravca je povinny zabezpedit technickd zakladniu vybavenu na prevadzku,
Udrzbu, technickd kontrolu, parkovanie a garazovanie vozidiel a na starostlivost o osadky vozidiel
a o naklad v rozsahu poskytovanych dopravnych sluzieb a zabezpecit, aby prevadzkované vozidla
parkovali a gardzovali v priestoroch technickej zakladne alebo v priestoroch uréenych obcou na tento
Gcéel. Podla vyhlasky MDV SR ¢. 124/2012 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej doprave je blizsie
Specifikovand pozZiadavka na technickd zdkladfiu dopravcu. Priestory, v ktorych hromadne parkuju
alebo garazuju vozidla prevadzkovatela cestnej dopravy, si ohradené a zabezpecené pred vniknutim
nepovolanych oséb. Mimo takych priestorov mdzu parkovat jednotlivé vozidla, ak ide o kratkodobé
odstavenie vozidla pred dalSou prepravou.

Cize dopravcovia museli preukazat pri Ziadosti o vydanie povolenia na prevadzkovatela cestnej
nakladnej dopravy, Ze kde ich ndkladné vozidla parkujd. Povolenie sa vyZzaduje pri cestnej nakladnej
doprave vozidlami kategérie N, (nad 7,5 tony celkovej hmotnosti) a N3 (nad 12 ton celkovej hmotnosti).

Je potrebné désledne tuto poZiadavku vyzadovat a kontrolovat v priebehu celej doby podnikania a to
vidy pri rozSirovani poctu vozidiel. Povolenie na prevadzkovatela cestnej nakladnej dopravy vydava
pre dopravcov so sidlom v Zilinskom kraji Okresny Grad odbor dopravy a pozemnych komunikécii
v Ziline. TieZ je potrebné preverit ¢ cestné komunikacie, ktoré vedu k tymto parkovacim miestam su
vhodné pre cestni nakladnu dopravu a i nevedu cez obytné zény, kde najma prejazd tychto vozidiel
v no€nych hodinach nie je Ziaduci a v zahranici aj regulovany.
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Obr. 2.9 Pocet ndkladnych vozidiel kategdrii N2 a N3 prevddzkovatelov cestnej ndkladnej dopravy podla okresov
Zilinského kraja

Zdroj: Autori podla www.jiscd.sk

Tab. 2.23 Pocet ndkladnych vozidiel kategdrii N2 a N3 prevddzkovatelov cestnej ndkladnej dopravy podfa
okresov Zilinského kraja

Okres Pocet vozidiel CND

Zilina 2032
Cadca 804
Liptovsky Mikulas 485
Martin 470
Namestovo 382
Tvrdosin 329
Dolny Kubin 259
Bytca 217
RuZomberok 214
Kysucké Nové Mesto 180
Turcianske Teplice 100

Zdroj: Autori podla www.jiscd.sk

Z uvedeného poctu je v okrese Namestovo 382 nakladnych vozidiel N; a N3 prevadzkovatelov nakladnej
dopravy. Uvedeny pocet vozidiel neobsahuje vozidld, ktoré navykonavaju dopravu pre cudzie potreby
a sluzia len pre potreby konkrétnej organizacia. Tiez vtomto pocte nie su nakladné vozidla kategérie
N; (celkovd hmotnost do 3,5 tony), kde sa v stucasnosti nevyzaduje povolenie na prevadzkovanie
cestnej nakladnej dopravy a dopravu je mozné vykonavat na zaklade napr. volnej Zivnosti.

Ak sa vysSie uvedené poziadavky nekontroluji, dopravcovia nemaju dostato¢né parkovacie plochy,
vozidla parkujui na verejnych miestach neurcenych na parkovanie nakladnych vozidiel, napr. aj na
sidliskdch, v obciach, na parkoviskach obchodnych centier, verejnych €erpacich staniciach pohonnych
hmot a dopravnych komunikaciach.
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V sucasnosti sa posudzovanie dostatocnych kapacit pre odstavovanie vozidiel na uUradoch robi
»o0dhadom” na zdklade mapovych podkladov. Vhodnejsia by teda bola fyzicka kontrola konkrétnej
plochy, ktorou disponuje dopravca. Pripadne spolu so Ziadostou prikladat aj nakres parkoviska pre
nakladné vozidla. Ak by dopravca Ziadal vydanie povolenia na dalsie nadkladné vozidla, opat by malo
byt fyzicky vSetko preverené, aby sa nestavalo, Ze vozidld budu parkovat na uliciach aj v obytnych
Castiach miest a obci a ostatnych verejnych komunikaciach.

Je potrebné jednoznacne uviest, e v Zilinskom kraji je az 1304 vozidiel, ktoré musia mat k dispozicii
parkovacie miesta (pozri Obr. 2.10).
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Obr. 2.10 Pocet ndkladnych vozidiel kategdrii N2 a N3 s povolenim len na vnutrostdtnu cestnu ndkladnd dopravu

podla okresov Zilinského kraja

Zdroj: Autori podla www.jiscd.sk

Tab. 2.24 Smerovanie ndakladnej dopravy priemerného pracovného dria na zdklade udajov mytneho systému

oD DO Pocet NV |OD DO Pocet NV

Oravska Polhora Oravska Polhora 2 | Klokocov Klokocov 2
Oravska Polhora Banska Bystrica 3 | Povazska Bystrica Vysna Boca 2
Oravska Polhora Poprad 1 | Povazska Bystrica Cieémany 6
Vysna Boca Vys$na Boca 21 | Povazska Bystrica Cremogné 10
Vys$na Boca PovaZska Bystrica 1 | Povazska Bystrica Skalité 3
Vys$na Boca Banska Bystrica 6 | Povazska Bystrica PovaZska Bystrica 317
Vysna Boca Poprad 52 | Povazskd Bystrica Domaniza 5
Vys$nd Boca Nowy Targ 2 | Povazska Bystrica Plevnik-Drienové 13
Vysna Boca Frydek-Mistek 1 | Povazskd Bystrica Udica 1
Ciémany Ciemany 12 | Povazska Bystrica Nitrianske Pravno 6
Ciemany Povazska Bystrica 3 | Povazska Bystrica Banska Bystrica 6
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Ciémany Domaniza 13 | Povazska Bystrica Poprad 313
Ciemany Nitrianske Pravno - Povazska Bystrica Nowy Targ 108
Ciémany Zywiec 7 | Povazska Bystrica Zywiec 203
Ci¢many Frydek-Mistek 21 | Povazska Bystrica Frydek-Mistek -I
Ci¢many Vsetin Povazska Bystrica Vsetin 134
Cremogné Ciémany Domaniza Ciémany 11
Cremogné Cremogné Domaniza Povazska Bystrica -l
Cremogné Povazska Bystrica Domaniza Domaniza
Cremogné Plevnik-Drienové Domaniza Poprad
Cremogné Nitrianske Pravno Domaniza Frydek-Mistek -
Cremogné Poprad Plevnik-Drienové Povazska Bystrica 14
Cremogné Nowy Targ Plevnik-Drienové Plevnik-Drienové 58
Cremogné Zywiec Plevnik-Drienové Poprad 3
Cremogné Frydek-Mistek 127 | Plevnik-Drienové Zywiec -I
Cremogné Vsetin 10 | Plevnik-Drienové Frydek-Mistek 3
Udica PovaZska Bystrica Plevnik-Drienové Vsetin 7
Udica Plevnik-Drienové Poprad Oravska Polhora -I
Udica Udica Poprad Vysna Boca 48
Udica Poprad Poprad PovaZska Bystrica 298
Skalité Cremogné Poprad Plevnik-Drienové
Skalité Skalité Poprad Udica
Skalité Povazska Bystrica Poprad Nitrianske Pravno 26
Poprad Banska Bystrica 118
Nitrianske Pravno | Vysna Boca Poprad Poprad 58
Nitrianske Pravno | Ci¢many Poprad Nowy Targ 36
Nitrianske Pravno | Cremo$né Poprad Zywiec 7
Nitrianske Pravno | PovaZska Bystrica 4 | Poprad Frydek-Mistek 71
Nitrianske Pravno | Nitrianske Pravno 19 | Poprad Vsetin 61
Nitrianske Pravno | Banska Bystrica 4 | Nowy Targ Oravska Polhora
Nitrianske Pravno | Poprad 31 | Nowy Targ Vy3$na Boca
Nitrianske Pravno | Nowy Targ 13 | Nowy Targ Cremogné
Nitrianske Pravno | Zywiec - Nowy Targ Povazska Bystrica 106
Nitrianske Pravno | Frydek-Mistek 12 | Nowy Targ Nitrianske Pravno 13
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Banska Bystrica Oravska Polhora 3 | Nowy Targ Banska Bystrica 189
Banska Bystrica Vy3$na Boca 5 | Nowy Targ Poprad 34
Banska Bystrica Povazska Bystrica 5 | Nowy Targ Nowy Targ 71
Banska Bystrica Nitrianske Pravno - Nowy Targ Frydek-Mistek -I
Banska Bystrica Banska Bystrica 51 | Zywiec Ciémany 3
Banska Bystrica Poprad 117 | Zywiec Cremogné 28
Banska Bystrica Nowy Targ 208 | Zywiec PovaZska Bystrica 144
Banska Bystrica Zywiec 17 | Zywiec Plevnik-Drienové
Banska Bystrica Frydek-Mistek 66 | Zywiec Nitrianske Pravno -
Banska Bystrica Vsetin 3 | Zywiec Banska Bystrica 17
Frydek-Mistek Vysna Boca - Zywiec Poprad 5
Frydek-Mistek Ciémany 16 | Zywiec Zywiec 8
Frydek-Mistek Cremogné 134 | Zywiec Frydek-Mistek 13
Frydek-Mistek PovaZska Bystrica 363 | Zywiec Vsetin -l
Frydek-Mistek Plevnik-Drienové - Vsetin Ciémany 3
Frydek-Mistek Nitrianske Pravno 8 | Vsetin Cremogné 10
Frydek-Mistek Banska Bystrica 59 | Vsetin Povazska Bystrica 116
Frydek-Mistek Poprad 48 | Vsetin Domaniza -I
Frydek-Mistek Nowy Targ - Vsetin Plevnik-Drienové 5
Frydek-Mistek Zywiec 14 | Vsetin Nitrianske Pravno -I
Frydek-Mistek Frydek-Mistek 154 | Vsetin Banska Bystrica 3
Frydek-Mistek Vsetin 6 | Vsetin Poprad 42
Vsetin Zywiec -I
Vsetin Frydek-Mistek 19
Vsetin Vsetin 50
- Vsetin Plevnik-Drienové 5
Vsetin Nitrianske Pravno -I
- Vsetin Banska Bystrica 3
Vsetin Poprad 42
Vsetin Zywiec -I
- Vsetin Frydek-Mistek 19
Vsetin Vsetin 50




2.2.5 Staticka automobilova doprava
Zakladna myslienka riesSenia statickej dopravy vychadza z predpokladu:

= usporiadania sucasnych parkovacich pléch a ich humanizacie,

= zlepsenia situacie v zatazenych lokalitach vystavbou hromadnych garazi (HG),

= 7z predpokladu budovania novych rozvojovych oblasti so zabezpecfenou vystavbou
parkovacich miest,

= umoznenie parkovania na komunikacidch v centre mesta len pre kratkodobé parkovanie,

= obmedzenie budovania radovych garazi (RG).

Sucasny stupen motorizacie v suvislosti s rozvojom mesta Namestovo je vysoky a prejavuje sa najma v
oblasti statickej dopravy, ako potrebe odstavnych ploch tak i parkovacich ploch. V danom pripade je
mozné konstatovat, Ze sa ako problém javia otazky najméa dlhodobého parkovania na sidliskach.

Z celkového pohladu ide najma o dlhodobé parkovanie v obytnych ¢astiach Stred a Brehy.

Na uzemi mestskej Casti Stred (dopravny okrsok 1) bolo zistenych 840 parkovacich miest a 337
odstavnych miest. Tento pocet zahffa vsetky parkovacie statia, vyznacené VDZ, aj miesta, ktoré sa
vyuZivaju na parkovanie pozdi? miestnych komunikacii.

V centralnej mestskej zdne, ktora je vymedzenda v ramci okrsku 1 ulicami Hviezdoslavova, Mlynska,
Bernolakova, ul. Csl. Armady a cestou 1/78 sa nachadzaju velké spoplatnené parkovisko na Nam. A.
Bernoldka (125 PM) a na ul. Mlynska (113 PM), ktoré nie su spoplatnené, pricom je tam k dispozicii aj
parkovanie pri OC Klinec, taktiez bez spoplatnenia (64 PM) a 34 parkovacich miest pred Mestskym
dradom. Udaje st uvedené na zaklade prieskumu, ktory bol vykonany pocas spracovdvania UGD v
marci 2020.

Sucasnd situacia v oblasti statickej dopravy sa vyznacCuje intenzivnym vyuZivanim verejnych
komunikacii na pozdlzne parkovanie a neusporiadanostou parkovania na sidliskach resp. mestskych
Castiach.

Uvedeny pocet PM zahffia len dostupné parkovacie miesta. V zéne 1 Stred sa parkuje aj pozdiz
mestskych komunikacii. Je to parkovanie, ktoré taktiez spravidla nie je vyznacené VDZ. Jedna sa o ulice
Komenského ($ikmé parkovanie), ul. Mieru, ul. Hatallova, Bernolakova (tam je pozdiine parkovanie).
Odhadom sa jedna 394 PM. Do tohto poctu nie je zahrnuté parkovanie vo dvoroch, medziblokoch a na
sukromnych pozemkoch. Vodi¢i vyuZivaju vsetky dostupné moznosti parkovania.

V rdmci prieskumu statickej dopravy neboli monitorované miesta pre odstavovanie vozidiel obyvatelov
v Castiach zastavby IBV, kde sa predpoklada parkovanie na vlastnych pozemkoch.

Sucasnd situdcia v oblasti statickej dopravy sa vyznacuje intenzivnym vyuZivanim verejnych
komunikacii na parkovanie a neusporiadanostou verejnych parkovisk, nakolko parkovacie statia nie su
vyznacené.

Hustota zdastavby a obcianskej vybavenosti v centrdlnej mestskej zéne (CMZ) a na peSej zdne,
sposobuje velky dopyt po parkovacich miestach na jej obvode.

V sucasnosti sa ako zachytné parkoviska vyuzivaju parkovisko pri Cintorine pri ceste 1/78 (144 PM),
ktoré nie je spoplatnené a parkovisko na Ndabrezi (208 PM), ktoré je spoplatnené. Na NabreiZi je k
dispozicii dalSich nespoplatnenych 135 PM pri OC.

Celkové kapacity parkovacich miest podla prieskumu vykonaného 29.a 30.3.2020 su nasledovné:
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0 sucet odstavnych a parkovacich pléch.......... 3611 stati

0 ztoho parkovacich miest .............. 824 PM ..... 22,82 %
0 odstavnych miest .............. 11190M.... 38,05%
O garaZe aradové garaze .......... 294 G,RG .... 8,14%
0 parkovacie plochy .......... 1374PM .... 38,05%

Najvacsie naroky na parkovanie sa prejavuju v mestskej ¢asti (MC) 1 — Stred a v rdmci nej v CMZ, ktora
sustreduje mestsku aj regionalnu vybavenost a to sa prejavuje v jej navitevnosti. Cast centra mesta je
vyhradenou pesou zénou, preto parkovisko na Namesti A. Bernoldka a parkovisko na ul. Mlynska sluzi
ako zachytné parkovisko pre miestnych obyvatelov pre vstup do pesej zény.

Kapacita parkovacich pléch v mestskych castiach

Zistené podmienky v mestskych ¢astiach (MC) mozno charakterizovat ako:
e problémy s neusporiadanymi a nevyzna¢enymi odstavnymi/parkovacimi miestami,
¢ nedostatok odstavnych miest v obytnych stvrtiach (sidliskach),
e nevhodné umiestnenie kontajnerov na zber odpadu,
e neestetické individudine radové garaze s nizkym stuprfiom vyuzitia plochy na sidliskach
(Brehy, Cerchle, Stadion).

IS
|

Obr. 2.11 Staticka doprava v uzemi — sucasny stav na sidliskdch

2.2.6 Pesiadoprava

Pesia doprava je neodmyslitelnou sicastou prepravnych procesov. Plocha intravilanu mesta cca 44,45
km? a dostupnost centra do 1,5 — 2,0 km charakterizuje Ndmestovo ako mesto pre pesich, ¢omu je
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prispdsobené aj rozlozenie infrastruktury. SirSie centrum mesta ma redlne predpoklady vytvorenia
zodpovedajucich podmienok pre preferenciu pesej dopravy.

V sucasnosti su pesie trasy realizované chodnikmi vacSinou vedenymi vsubehu s mestskymi
komunikaciami spravidla po oboch stranach komunikacie. Na obr. 2.12 je zobrazena pesia dostupnost
jednotlivych zén, pri¢om vacsia ¢ast mesta je dostupna do 12 minut.

Dostupnost' pesia. dopr
Rok 2020

Isochrones PrT

D YpanStseilup sunuibuiueg

Obr. 2.12 Izochrény pesej dopravy (centrum mesta)

Zakladna siet pesich komunikacii a priestorov dnes realizovanych vychadza z izemného planu mesta
spracovaného v r. 2015. Zasady tvorby jednotlivych obytnych zén boli pri realizacii reSpektované a
rieSenie peSich komunikacii zodpovedd pévodnym predstavdm. Vzhladom na to, Ze zaujem sa v
poslednych rokoch orientoval inym smerom, zostal zatial chodec reSpektovany, aj ked ho automobil
Ciasto€ne utlaca. V centre mesta sa podarilo vybudovat pesiu zénu.

Centrum mesta bolo mozno podla Uzemného pldnu mesta vymedzit medzi cestou 1/78 a ulicami
Hviezdoslavova, Mlynska, Bernolakova a Csl. armady.
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V centre mesta je na Hviezdoslavovom namesti = Z6E(Z
vytvorena pomerne rozsiahla pesia zéna. Vjazd pre = . '!l : u;@{& _
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Obr. 2.13 Vyznacenie pesej zony (Hviezdoslavovo nam.
a Hviezdoslavova ul. )

Pesi pohyb ako najprirodzenejsi sposob premiestiiovania sa mdze vyrazne podielat na prepravnej
praci. Pri vhodnej konfiguracii mestského terénneho reliéfu, vhodnom rozlozeni dopravnych atraktivit,
modZe na Uzemi mesta prevziat podstatny podiel prepravnej prace na kratsie vzdialenosti. Studie
ukazujq, Ze v nasich podmienkach pesi pohyb zanika ako samostatny druh pohybu pri vzdialenosti 2,5
- 3,0 km. Uz pri vzdialenosti 1,5 km preberd iba 25 - 30% podiel. Pesie cesty (bez pouzitia dopravného
prostriedku) sa podielaju v rozmedzi 25 - 80% zo vietkych ciest v zavislosti na velkosti sidla. Cim vacsie
sidlo, tym mensi je podiel pesich ciest. Vzhladom na pandemicku situaciu vsak nie su k dispozicii dalSie
preukazatelné prieskumy.

2.2.7 CyKklisticka doprava

Sucasny stav cyklistickej infraStruktury urcite nezodpoveda komplexnému a ucelenému stavu
cyklistickej infrastruktury z pohladu samostatnych cyklocesticiek alebo takych podmienok, ktoré by
umoznovali pritiahnut vacsiu intenzitu cyklistov do mesta. Na druhej strane mame v regione relativne
dobru a ucelenu siet cykloturistickych tras, avsak tie ¢asto vedu po cestach Il., lll triedy, polnych
alesnych cestach a predstavuju skor trasovanie bez stavebnej Upravy vyhradne pre cyklistov.

V niektorych pripadoch sa siet cykloturistickych trds prekryva scastou siete Ciastkovej
cykloinfrastruktury v mestach a obciach.

Sucasny stav ucelenych cyklistickych komunikacii v regidne reprezentuju cyklotrasy:
e Cyklocesticka okolo Oravskej priehrady

e Namestovo —Klin — Oravské Veselé — Jelesne (PL)
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Vyhladovo je potrebné podporovat rozvojové osi cyklodopravy, reprezentované v analyzovanom
Uzemi osami tretieho stupnia :

e Kysucko-oravsku rozvojovu os Krasno nad Kysucou - Nova Bystrica - Namestovo - Oravska
Polhora.

Podla analyzy stavu cyklistickej infrastruktiry priamo v meste je zrejmé, Zze mesto ma predpoklady na
vyuzivanie cyklistickej dopravy, ale ponuka vybudovanych cyklistickych komunikacii je minimalna.
Cyklisti sa v meste mo6zu pohybovat len po MK v spolo¢nych pruhoch s automobilovou dopravou. Tam
kde je to mozné, cyklisti vyhladavaju komunikacie menej zatazené, ktoré ale vaésinou predstavuju
prediZenie trasy, alebo nizku atraktivitu trasy. Z hladiska cestnej infrastruktdry na Gzemi mesta chyba
prepojenie mestskych Casti leZiacich na severe a na juhu mesta.

Zbna pre pesich je pristupna aj pre cyklistov.

V obytnych zénach sa nenachdadzaju Ziadne kryté pripadne uzamkynatelné parkovacie miesta pre
bicykle. Dostupnost cielov pre cyklistov je idedlna — nepresahuje 2 km.

Cestna siet miestnych komunikacii v Namestove je pomerne rozsiahla. VSetky komunikacie, je mozné
vyuzivat ako cyklistické komunikacie, v spolo¢nom koridore s chodcami alebo vozidlami, nie su vsak
vyznacené dopravnym znacenim.

Z hladiska dostupnosti vsak existuju dva druhy prekazok:
e vyskovy rozdiel,
e 7la dopravna dostupnost.

V pripade vyskového rozdielu si mestské &asti Cerchle, Dolina a ¢iastoéne aj Brehy charakteristické
tym, Ze ich poloha je vo vaésej nadmorskej vySke oproti centru mesta, o mbze spdsobovat mensiu
mieru vyuzivania cyklistami. Co je ale doleZité, podla dostupnych udajov, cyklisti dopravnu
infrastruktiru vyuzivaja, takZe je nutné zamysliet sa nad rieSenim dostupnosti tychto casti napr.
prostrednictvom ponuky vybavenosti pre elektrické bicykle.

Druhd skupina mestskych ¢asti je charakteristicka zlou dostupnostou aj ked dopravna infrastruktura
existuje, avsak je navrhnutd pre vyssie navrhové rychlosti ako aj pre tranzitnu dopravu, ktora je na nej
pritomnad, ¢o z hladiska neexistencie prvkov pre cyklistov spésobuje problematické napojenie najma
k centru mesta.

Jedina samostatna cyklistickd cesti¢ka vedie pozdi? cesty /78, ale nie je dobudovana v celej mozne;j
dizke. Je funkéna len v tseku od Lodenice po odbodenie na ucelovi komunikéciu vedudcu do ¢asti
Vojenské.

Novéa koncepcia Cykostratégie ZSK (2014) riesi cyklistiku ako sucast dopravnej obsluhy. Hodnotenie
mestskych aglomeracii aich spadovych oblasti je vykonané v rozsahu prijatelnom pre dennu
dochéadzku do/z miest v dizke 10 km. Uzemny rozsah aglomerécii prijatelny pre cyklisticki dopravu je
teda dany obalovou krivkou vzdialenou cca 10 km od hranice osidlenia miest a obci, ktoré su stéastou
aglomerdcie.

Uzemny rozsah Namestovskej spadovej oblasti, prijatelnej pre cyklistov, je priblizne dany okruhom
oblasti Lokca, Oravska priehrada - pristav, Rabca/Bobrov. Nedoriesenou problematikou zostava
situovanie dopravno-obsluznej cyklotrasy do Rabce a Oravskej Polhory, ktorej funkcia je prevazne
dopravno-obsluznd na subregiondlnej urovni. Ako pravdepodobné rieSenie sa ponuka zriadenie
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uceleného cyklistického pruhu pozdi# cesty I/78. Ostatné relevantné smery cyklistickej dopravy su
rieSené kompletne.

Tab. 2.25 Cyklotrasy lokalizované v Ndmestovskej spddovej oblasti

Smer Sief’ v siifasnom usporiadani Navrhovana kostrova sief
Sucasny stav Navrh Funkéné zaradenie Zaradenie do Farba
kostrovej siete

Oravska Lesna - Vavrecka Cervend Cervend Dopravno obsluina, Ano Cervend
cykloturisticka

Vavrecka — Trstena Cervena Cervend Dopravno obsluina, Ano Cervend
cykloturisticka

Mamestovo — Bobrov — Dopravno obsluina, Ano Cervend
it. hranica SR/PR cykloturisticka

Mamestovo — Sihelné — Cervena Cervend Dopravno obsluina, Ano Cervend
it. hranica SR/PR cykloturisticka

zdroj: Cyklostratégia ZSK, 2014

2.2.8 Zelezniéna doprava

ZSK patri medzi zelezni¢nou dopravou najlepsie obsluhované oblasti Slovenskej republiky. Zelezni¢na
stanica Zilina ako délezity uzol Zelezniénych koridorov EU je kone¢nou stanicou elektrifikovanej trate
¢. 120 z Bratislavy, elektrifikovanej trate ¢. 180 z Kosic, elektrifikovanej trate ¢. 127 z Cadce a
neelektrifikovanej trate ¢. 126 z Rajca.

Zabezpeéenie Zelezni¢nou dopravou viak nie je rovhomerne rozlozené po celom ZSK. Regién Orava leZi
mimo hlavnych Zelezni¢nych tras a jediné prepojenie na hlavné trate je realizované regionalnou tratou
¢. 181 Kralovany — Trstena (Obr. 2.14). Trat je po technickej stranke zastarald, vedenie trasy
zabezpecuje minimalne jazdné rychlosti a nepredstavuje konkurencieschopny dopravna madd cestnej
doprave.

Mesto Namestovo nemd vbbec pristup k Zelezni¢nej doprave, cez mesto nevedie Zeleznitna trat
a najblizsie napojenie na trat je v 14 km vzdialenom TvrdoSine.

Mosty u éa[;: lunkova

@T rendianskaTepla  Nitianske
\ o -
-'Tlen{':inchranéjamke Tenlina Plg:"m} Divigky

Obr. 2.14 Mapa Zeleznicnej siete dotknutého uzemia

Z uvedenych dévodov sa Zelezni¢nou dopravou UGD nezaobera.
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2.2.9 Autobusova doprava

Mesto Namestovo nemd zavedenld mestski hromadnd dopravu. Prepravu osGb zabezpeluje
primestskd autobusova doprava, prevadzkovand dopravcom ARRIVA. Mestom prechdadza 26
autobusovych liniek, ktoré obsluhuju 12 zastdvok (podla cestovného poriadku). Z prieskumu
hromadnej dopravy je zrejmé, Ze obsluhovanych je 14 zastavok.

Primestskd doprava zabezpecuje napojenie zaujmovych obci na mesto, obslizené si obce Lokca,
Oravska Lesnd, Oravsky Podzamok, Variovka, Mdtne, Dulov, Nova Bystrica, Novot, Rabca, Oravska
Polhora, Sihelné, Rabcice, Klin, Tvrdosin, Trstend, NiZzna, Bobrov, Zdkamenné, Lomna, Benadovo,
Mutne, Oravské Veselé, Oravice, Podbiel, Vitanova, Sucha Hora.

Jedna linka premava na trase Namestovo — Namestovo, Brehy — Namestovo, PUNCH — Namestovo,
AWS.

Doprava 0s6b mimo regidn mesta zabezpecuju dialkové autobusové linky, smerujice do miest Dolny
Kubin, Ruzomberok, Banska Bystrica, Zvolen, Trstend, Kralovany, Terchova, Martin, Zilina.

Hlavnou zastavkou v meste je autobusova stanica, situovana na 1/78 v blizkosti centra mesta naproti
nabrezZiu. Premavka na autobusovej stanici je usmernena, stanica je kapacitne dostacujuca, PDO [26]
odporuca jej komplexnu rekonstrukciu.

2.2.10 Letecka doprava

Letecka doprava mesta nie je rozvinutd, najblizsie letisko je Zilina — Hricov.

2.2.11 Vodna doprava

Vodna doprava mesta je rozvinuta len v oblasti rekreacnej dopravy na Oravskej priehrade.
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3 Dopravné prieskumy a Statistické zistovania

Prieskumné a analytické prace na UGD zahrfiuji aj dopravno-inZinierske a socio-demografické
prieskumy arozbory. Prieskumy zahriuju analyzu sucasného stavu dopravy v Uzemi, vyvoj socio-
demografickych faktorov a su jednym z podstatnych podkladov pre urcenie koncepcie dlhodobého
rozvoja prepravnych adopravnych vztahov. Ulohou generelu je koncepéné riesenie vsetkych
dostupnych druhov doprav, ktoré sa v Uzemi realizuju, prieskumy sa preto venovali nielen doprave
cestnej ako hlavnému podkladu pre tvorbu dopravného modelu Uzemia a zberu dat k analyze delby
prepravnej prace a hybnosti obyvatelstva, ale aj doprav ostatnych.

Spracovatel UGD mesta Namestovo vykonal a vyhodnotil v rokoch 2019 - 2021 subor prieskumov, na
zaklade ktorych mdze analyzovat stc¢asnu dopravnu situdciu a stanovit vychodiska pre navrh riesenia
UGD. Ide o krizovatkové dopravné prieskumy, dopravno-sociologické prieskumy, prieskumy
nemotorovej dopravy a statickej dopravy. Cast tdajov bola poskytnutych objednavatelom na zéklade
vlastného kontinualneho zberu dat na krizovatkach 1/78.

V rdmci rie$enia UGD boli vykonané nasledovné prieskumy:

e Dopravno-sociologicky prieskum.
e Smerové prieskumy:
0 Krizovatkové prieskumy automobilovej dopravy.
0 Prieskum statickej automobilovej dopravy.
0 Prieskumy pesej a cyklistickej dopravy.
Okrem uvedenych prieskumov boli analyzované:
- prieskumy nakladnej dopravy z mytneho systému,
- prieskumy hromadnej primestskej dopravy na zaklade dat od prevadzkovatela,
- prieskumy smerovania dopravy na hrani¢nych priechodoch.

Uvedené prieskumy boli doplnenim vyuzitych prieskumov, realizovanych v rdmci spracovania Stratégie
udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK, ktoré st plnohodnotne pouZitelné pre riesenie UGD.
Prieskumy boli doplnené o dalsie analyzy, ziskané z dostupnych zdrojov. Tieto boli podrobne popisané
v kap. 2 tejto spravy aich vysledky su rovnako pouzité pre pripravu dopravného modelu a ndvrh
dopravnej infrastruktury.

3.1 Dopravno-sociologicky prieskum (DSP)

Pre potreby definovania prepravnych vztahov je nevyhnutné poznat dopravné zvyklosti obyvatelstva
v kombinacii s demografickymi a sociologickymi udajmi. Vysledky prieskumu su zakladnou a
nevyhnutnou sucéastou tvorby dopravného modelu. Slovenska republika nema schvélené Ziadne
oficialne predpisy alebo normy, ktoré by definovali rozsah a poZzadované informacie DSP, preto boli
poziadavky definované na zaklade skusenosti autorov.

Kvalita, resp. vierohodnost zozbieranych (dajov je zavislda od metddy prieskumu a samotnych
respondentov. Vo vSeobecnosti vsak plati, Ze Udaje ziskané lubovolnou metddou prieskumu su zavislé
od navrhu vykonania prieskumu (cielene zachytit vypovednu vzorku z obyvatelstva) a kvality kontroly
udajov (dopliujuce prieskumy, ktoré slizia na overenie Udajov). Kvalita respondentov je rovnako
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zavisla na dvoch indikatoroch, a to od schopnosti vyberove]j vzorky reprezentovat obyvatelstvo a od
mnozstva respondentov, ktori si ochotni zodpovedat cely dotaznik.

3.1.1 Metodika prieskumu

Prieskum bol realizovany on-line dotaznikovou formou dotazovanim respondentov. Dotaznik popisuje
cesty za jeden priemerny pracovny den (utorok, streda, Stvrtok) a pocetnost ciest cez vikend.

CastA

Cast A vypliia respondent za jednu domacnost.

CastB

Druhd &ast dotaznika je zamerana na jednotlivcov v domdacnosti. TaZiskovymi bodmi su udaje o
socidlnom postaveni.

Cast C

Cast C je v dotazniku najddleZitejsia. Popisuje hybnost ¢lenov doméacnosti, pouzity dopravny
prostriedok a ¢as vykonania cesty a jej ucel.

-

NAMESTOVO - prieskum mobility, 2020 X

Mesto Namestovo v spolupréci so Zilinskou univerzitou pracuje na rieseni dopravnych problémov mesta. Cheeli
by sme Vas poprosit o vyplnenie dotaznika pre mobilitny prieskum. Prieskum je uréeny pre jednu osobu. Udaje
popisuju jeden priemerny pracovny defi (poprosim neuvaZujte siéasné dopravné obmedzenia v suvislosti s
opatreniam proti koronavirusu

Lokalizacia bydliska

Namestovo - STRED
Cerchle
Dolina

Brehy

Obr. 3.1 Priklad z on-line dotaznika DSP v Namestove

Prieskum pouzity pri analyze a vyhodnoteni dopravno —sociologickych charakteristik obyvatelov mesta
Namestovo bol vypracovany v roku 2019 — 2020. Celkovy pocet ciest respondentov, ktori sa zapojili
do tychto prieskumov bol 122. Jeden dotaznik bol uréeny pre jednu osobu. Rozdelenie respondentov
do skupin obyvatelstva a definované dopravné mddy st uvedené v Tab. 3.1.
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Tab. 3.1 Zakladné rozdelenie udajov

Skupina obyvatel'stva Dopravné médy
ekonomicky aktivni s autom (E+C) Pesi
ekonomicky aktivni bez auta (E-C) IA - spolujazdec
ekonomicky neaktivni s autom (NE+C) Verejnda doprava
ekonomicky neaktivni bez auta (NE-C) IA - vodic

deti predskolského veku (Child) bicykel

Studenti (zakladnych, strednych a vysokych skol) (Stud)

Dochodcovia (Pens)

Dopravno-sociologickd analyza bola doplnena o vysledky DSP ZSK, ktory sa uskutoénil v rokoch 2015 —

2016. Celkovo bolo analyzovanych 6 321 domacnosti, z ktorych 461 domacnosti bolo v okrese

Namestovo.

3.1.2 Vysledky DSP

Zakladnymi vystupmi dopravno-sociologického prieskumu boli:

delba prepravnej prace,

zloZenie obyvatelstva podla vplyvu na dopravny proces,
vyhodnotenie poletnosti ciest podla dizky ciest,

vyhodnotenie podetnosti ciest podla dizky ciest v priebehu dria,
vyhodnotenie Ucelov ciest,

smerovanie (OD matica),

hybnost.

Podrobné vysledky DSP su k dispozicii u spracovatela UGD. V sprave uvadzame zakladné informacie

o dopravnom spravani sa obyvatelov. Priemerna hybnost dotazovaného obyvatelstva bola 3,69 cesty

za den. Zakladnym cielom DSP v Namestove bolo zmapovanie mobility najma ekonomicky aktivnych

obyvatelov mesta.
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= zamestnany s autom = zamestnany bez auta nezamestnany s autom
w Student - VS = déchodca = nezamestnany bez auta

= dieta do 7 rokov = Socialne postavenie

Obr. 3.2 Dopravno-sociologické zastupenie dotazovanych v DSP NO

Delba prepravnej prace je uvedena na Obr. 3.3 a preukazala vysoky podiel IAD, ktord spolu tvorila viac
ako 63%, oproti menej ako 3% podielu dopravy hromadnej. Nizky podiel hromadnej dopravy vychadza
z absencie mestskej hromadnej dopravy. Hodnota popisuje cesty v rdmci mesta pouZitim regionalnych
liniek. Vy$3i podiel pesej dopravy poukazuje na jej velky vyznam v meste. Udaje st uvedené na Obr.
3.4,

bicykel
1%

autobusom SAD
3%
osobné auto - vodié
63%

Obr. 3.3 Delba prepravnej prace, DSP v Namestove

Delba prepravnej prace v zavislosti od dizky ciest je uvedend na nasledujicom obrazku. Podiel ciest
s dizkou do 2 km je 56%. Tieto cesty maju vysoky podiel pesej dopravy a to 41%.
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Obr. 3.4 Delba prepravnej prdce podla dizky cesty, DSP v Ndmestove

Dopravno-sociologické charakteristiky pre zaujmové Uzemie vo vazbe na mesto Namestovo boli
vyhodnotené z DSP ZSK. Z Gidajov vyplyva, Ze 50% ciest do alebo z Ndmestova je vykonanych osobnym
autom. Dopravny mdd , 0sobné auto spolujazdec” tvori 16%-ny podiel so vSetkych ciest s vyraznym
podielom dopravy z okolitych obci. Podiel regiondlnej autobusovej dopravy tvoril takmer 30%. Podiel
21% tvorili cesty ,pesi“ (kratke cesty v meste NO). Udaje o Gcelu zdrojovej a cielovej dopravy s
uvedené na nasledujicom obrazku.

Sport, rekredcia, kultira m
stikr.vybavovanie

navitevy N
nakup,sluzby,stravovoy.
domov I L]
do Skoly m———
do prace I |
cesty hosp.ginnosti (sluZ.) |
0 100 200 300 400 500 600

M autobusom SAD B motocykel M osobné auto-vodic M osobnéauto-spolujazdec W pesi

Obr. 3.5 Delba prepravnej prdce zdrojovej a cielovej dopravy podla ucelu cesty, DSP ZSK

0% 205 405 B B 100% 120%

m gutobusom SAD ®m motocykel ® osobné auto-vedié m osobnéauto-spolujazdec W pesi

Obr. 3.6 Celkovd delba prepravnej prdce zdrojovej a cielovej dopravy, DSP ZSK

Percentualny podiel smerovania pravidelnej zdrojovej aciefovej dopravy je zobrazeny na
nasledujicom grafe. Najvyznamnejsia oblast z pohladu atraktivity mesta NO je Uzemie, pripojené na

49



cestu 1/78, Zubrohlava, Rabc¢a, Oravska Polhora. Toto spadové Uzemie predstavuje takmer 40%-ny
podiel. Nasleduje spadové uUzemie vymedzené obcami (Oravska Jasenica, Lokca, Babin, Hrustin,...)
s 24%-nym podielom. Udaje su zobrazené na nasledujicom obrazku.

spad NO - smer
cesty /78 (Oravska
Jasenica, Lokca,

Babin, Hrustin,..))

S50%

40%

spad NO - smer
cesty I/78
{Zubrohlava, Rabca,
Oravska Polhora)

Tvrdosin

spad NO - smer
Trstena cesty 111520 (Breza,
Zakamenné,...)

spad NO - smer
cesty 12276
(Bobrov,...)

Obr. 3.7 Hodnotenie dopravnej atraktivity spddovych uzemi

3.2 KriZzovatkové dopravné prieskumy

V ramci aktualizacie Udajov o dopravnom zatazeni boli v roku 2019 v meste Namestovo vykonané
krizovatkové prieskumy. V Namestove boli podrobne analyzované krizovatky:

e Krizovatka OK1 — krizovatka cesty 1/78, cesty I11/2273 a Stefanikovej ulice,
e Krizovatka OK2 — kriZzovatka cesty I/78 a Hviezdoslavova ulice,
e KriZzovatka K3 — Novy Punch.

Cielom prieskumov bolo vytvorit podklady pre analyzy si¢asného smerovania dopravy, profilového
zatazenie vybranych miestnych komunikacii a kriZovatiek.

Dopravny prieskum bol vykonany vy$kolenymi pracovnikmi Zilinskej univerzity vo $tvrtok dria 04.
marca 2020 ako 12 hodinovy v ¢ase od 06:00 h do 18:00 h. Vysledky SDP neboli ovplyvnené
nevhodnymi meteorologickymi podmienkami. Prieskum bol vykonany metédou ru¢ného zaznamu
smerovania vozidiel na ploche krizovatky z videozaznamu tak, aby zachytili vSetky dopravné smery
monitorovanych kriZzovatiek. Zdznamy z kamier sa neskor spracovali a vyhodnotili do grafov a tabuliek.

Pri prieskume boli sledované jednotlivé vstupy do krizovatiek asmerovanie vozidiel na
ploche krizovatiek v 5-minutovych intervaloch. Samostatne boli vyhodnotené vsetky 15-mindtové
intervaly a na ich zaklade bola uréena Spickova hodinova intenzita pre celu krizovatku.

Pri s¢itani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na jednotkové
vozidla v zmysle TP 16/102 :

e osobné vozidla, oznacené skratkou OA, koeficient 1,0,
¢ motocykle a bicykle, oznacené skratkou M+C, koeficient 1,0,
e nakladné vozidla, oznacené skratkou NA, koeficient 1,5,
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e nakladné vozidla s privesom, resp. navesom, oznatené skratkou NA+priv, koeficient 2,5 (dizka nad
12 m),
e autobusy, oznacené skratkou BUS, koeficient 1,5.

Na vSetkych krizovatkach boli merané aj intenzity chodcov na vybranych priechodoch pre chodcov
nachddzajucich sa na ramendch krizovatiek.

Na zaklade smerového prieskumu na kriZovatkach boli vyhodnotené nasledovné tdaje:

¢ RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu. Priebeh 15-minutovych intenzit na kriZovatke pocas
doby prieskumu.

¢ Hodinové rozdelenie intenzit. Priebeh hodinovych intenzit na krizovatke pocas doby prieskumu
a priebeh hodinovych intenzit podla jednotlivych smerov a vstupov krizovatky.

¢ Skladba dopravného prudu. ZloZenie dopravného prudu pocas trvania prieskumu a pocas Spickovej
hodiny.

e Smerové rozdelenie dopravného zataZenia. Smerovanie vozidiel po ploche krizovatky pocas
Spickovej hodiny celej krizovatky v skutocnych a prepocitanych jednotkovych vozidlach. Uvedené
je smerovanie dopravnych pridov pocas rannej aj pocas popoludiiajsej Spickovej hodiny.

e Kartogram intenzit v Spickovej hodine.

3.2.1 OK1 - vyhodnotenie dopravného prieskumu.

Okruznd krizovatka OK1: cesta 1/78 —Stefanikova —111/2273 je v si¢asnosti okruznd krizovatka s jednym
pruhom na okruhu, vstupoch a vystupoch. Usporiadanie krizovatky je zndzornené na Obr. 3.8.

d| 40,0m
| 16,0m
fe| 20,0m
fi| 15.0m
fe| 19.0m
13.0m
e | 15,0m
| 18,0m
fe| 200m

OO w>

Obr. 3.8 Schéma a parametre posudzovanej okruznej kriZzovatky

Vyznacené su sledované vstupy do kriZzovatky s popisom smerov a usporiadanim radiacich pruhov:

» vstup A: cesta I/78, smer od Oravskej Lesnej (hlavna cesta),
»  vstup B: cesta I/78, smer od DK (hlavna cesta),

> vstup C: ul. Stefanikova ul. (vedlajsia cesta),

» vstup D: cesta Ill/2273 (vedlajsia cesta).

Z vysledkov dopravného prieskumu boli stanovené zakladné charakteristiky:
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Ranna Spicka:

» $pickova 15-minutova intenzita: 7:45 — 8:00 h — 476 sk.v/15 min (501 j.v./15 min),

> $pickova hodinova intenzita: 7:15 — 8:15 h — 1 800 sk.v./h (1 898 j.v./h),

» najviac zataZeny vjazd: A (cesta 1/78) — 602 sk.v/h pocas 3pickovej hodiny, ¢o
predstavuje 33 % z celkového dopravného zatazenia krizovatky.

Popoludiajsia spicka:
» $pickova 15-minutova intenzita: 14:00 — 14:15 h — 529 sk.v/15 min (542 j.v./15 min),
> $pickova hodinova intenzita: 13:45 — 14:45 h — 2041 sk.v./h (2 119 j.v./h),

> najviac zatazeny vjazd: A (cesta 1/78) — 763 sk.v/h pocas 3pickovej hodiny, ¢o
predstavuje 37 % z celkového dopravného zatazenia krizovatky.

Pocas prieskumu preslo krizovatkou celkovo 20 070 skutoénych vozidiel za 12 h (20815,5) jednotkovych
vozidiel), ¢o predstavuje cca 24 100 voz/24h.

AZ 95 % z celkovej dopravy tvoria osobné automobily. Nakladné automobily spolu s nakladnymi
automobilmi s privesmi tvoria 3% a autobusy 2% dopravy. Grafické vyhodnotenie dopravného
prieskumu je uvedené v nasledujlcej Casti.

Priebeh 15-minitovych intenzit pocas doby prieskumu
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Obr. 3.9 Priebeh 15 — minutovych intenzit pocas celej doby prieskumu
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Obr. 3.10 Priebeh hodinovych intenzit pocas celej doby prieskumu
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Tab. 3.2 Smerovanie dopravy na OK1 pocas rannej spickovej hodiny

Vstup Smer OA M+C NA NA + pr. A Aklb. % NA |Spolusk.v.|Spoluj.v.
A - A (obrat) 18 0 0 0 0 0 11% 18 18
A - D (vlavo) 173 0 9 2 1 0 6% 185 193
Vstup A -
A - B (priamo 272 0 13 9 12 0 0% 306 332
A - C(vpravo 93 0 0 0 0 0 0% 93 93
B - B (obrat) 24 0 0 0 0 0 0% 24 24
B - C(vlavo) 117 0 0 0 7 0 6% 124 128
Vstup B -
B- A (priamo 333 0 9 4 13 0 7% 359 376
B-D (vpravo 71 0 1 0 9 0 12% 81 86
C- C(obrat) 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
C- A (vlavo) 66 0 1 0 0 0 1% 67 68
Vstup C -
C- D (priamo 62 0 0 1 0 0 2% 63 65
C- B (vpravo) 71 0 0 0 6 0 8% 77 30
D - D (obrat) 1 0 0 0 0 0 0% 1 1
D - B (vlavo) 73 0 0 1 11 0 14% 85 92
Vstup D -
D - C(priamo 110 0 0 0 1 0 1% 111 112
D - A (vpravo 183 0 8 13 2 0 11% 206 231
Tab. 3.3 Smerovanie dopravy na OK1 pocas popoludriajsej spickovej hodiny
Vstup Smer 0A M+C NA NA + pr. A A klb. % NA |Spolusk.v. |Spoluj.v.
A - A (obrat) 28 0 0 0 0 0 0% 28 28
A - D (vlavo) 211 0 2 5 0 0 3% 218 227
Vstup A -
A - B (priamo) 411 0 7 6 31 0 10% 455 483
A - C (vpravo) 62 0 0 0 0 0 0% 62 62
B- B (obrat) 41 0 0 0 0 0 0% 41 41
Vstup B B-C(vlavo) 101 0 0 0 0 0 0% 101 101
PET8A (priamo)| 303 0 11 3 17 0 9% 334 353
B - D (vpravo) 95 0 2 0 16 0 16% 113 122
C-C(obrat) 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
C- A (vlavo) 79 0 0 0 0 0 0% 79 79
Vstup C -
C- D (priamo) 73 0 0 0 0 0 0% 73 73
C-B(vpravo) | 129 0 0 0 1 0 1% 130 131
D- D (obrat) 2 0 0 0 0 0 0% 2 2
D - B (vlavo) 79 0 0 0 9 0 10% 28 93
Vstup D
D-C(priamo)| 98 0 1 0 1 0 2% 100 101
D-A(vpravo)| 211 0 2 4 0 0 3% 217 224

3.2.2 OK2 - vyhodnotenie dopravného prieskumu.

Okruzna krizovatka OK2: cesta I/78 — Hviezdoslavova ulica je v sic¢asnosti okruzna krizovatka s jednym
pruhom na okruhu, vstupoch a vystupoch. Usporiadanie krizovatky je zndzornené na Obr. 3.12.
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Obr. 3.12 Schéma a parametre posudzovanej okruznej kriZovatky

Vyznacené su sledované vstupy do kriZzovatky s popisom smerov a usporiadanim radiacich pruhov:

» vstup A: cesta I/78, smer z NO (hlavna cesta),
»  vstup B: cesta I/78, smer od DK (hlavna cesta),
» vstup C: ul. Hviezdoslavova ul. (vedlajsSia cesta).

Z vysledkov dopravného prieskumu boli stanovené zakladné charakteristiky:
Ranna Spicka:

» S$pickova 15-minutova intenzita: 7:30 — 7:45 h — 303 sk.v/15 min (325 j.v./15 min),
> S$pickova hodinova intenzita: 7:15 — 8:15 h— 1 156 sk.v./h (1 230 j.v./h),
» najviac zataZeny vjazd: B (cesta 1/78) — 604 sk.v/h pocas 3pickovej hodiny, ¢o
predstavuje 55 % z celkového dopravného zatazenia krizovatky.
Popoludiajsia spicka:
» $pickova 15-minutova intenzita: 14:00 — 14:15 h — 314 sk.v/15 min (325 j.v./15 min),
» $pickova hodinova intenzita: 14:15 — 15:15 h— 1 195 sk.v./h (1 260 j.v./h),

» najviac zatazeny vjazd: A (cesta 1/78) — 523 sk.v/h pocas 3pickovej hodiny, ¢o
predstavuje 50 % z celkového dopravného zatazenia krizovatky.

Pocas prieskumu preslo krizovatkou celkovo 11 762 skutocnych vozidiel za 12 h (12 452) jednotkovych
vozidiel), ¢o predstavuje cca 14 100 voz/24h.

AZ 91 % z celkovej dopravy tvoria osobné automobily. Nakladné automobily spolu s nakladnymi
automobilmi s privesmi tvoria 7% a autobusy 1% dopravy. Grafické vyhodnotenie dopravného
prieskumu je uvedené v nasledujlcej Casti.
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Priebeh 15-minutovych intenzit poc¢as doby prieskumu
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Obr. 3.15 Priebeh hodinovych intenzit na jednotlivych smeroch pocas celej doby prieskumu
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Tab. 3.4 Smerovanie dopravy na OK2 pocas rannej spickovej hodiny

Vstup | Smer | OA | M+C | NA |NA+pr| A | A-kib. | %NA iio\'/” SES?”
A-B 185 0 19 10 0 0 14% 214 239
A-C 101 0 4 0 5 0 8% 110 115
vstupA| A-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
A-A 3 0 0 0] 21 0 88% 24 35
SPOLU 289 0 23 10 26 0 17% 348 388
vystup A 478 0 25 9 14 0 9% 526 559
Profil A 767 0] 48 19 40 0 12% 874 947
B-A 343 0 25 9 11 0 12% 388 420
B-C 207 0 2 0 0 0 1% 209 210
vstup B B-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
B-B 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU 550 0 27 9 11 0 8% 597 630
vystup B 257 0 20 10 0 0 10% 287 312
Profil B 807 0 47 19 11 0 9% 884 942
C-A 135 0 0 0 3 0 2% 138 140
C-B 72 0 1 0] 0 0 1% 73 74
vstupC| C-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
C-C 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU 207 0 1 0 3 0 2% 211 213
vystup C 308 0 6 0 5 0 3% 319 325
Profil C 515 0 7 0 8 0 3% 530 538
Tab. 3.5 Smerovanie dopravy na OK2 pocas popoludriajsej spickovej hodiny
Vstup | Smer | OA | M+C | NA [NA+pr| A | A-kib. | %NA iio\'/” SES?”
A-B 455 0 19 9 6 0 7% 489 515
A-C 79 0 3 0 0 0 4% 82 84
vstupA| A-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
A-A 5 0 0 0 29 0 85% 34 49
SPOLU 539 0 22 9 35 0 11% 605 647
vystup A 324 0 19 5 32 0 15% 380 413
Profil A 863 0 41 14 67 0 12% 985 1060
B-A 220 0 15 5 3 0 9% 243 260
B-C 89 0 5 0 0 0 5% 94 97
vstupB | B-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
B-B 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU 309 0 20 5 3 0 8% 337 356
vystup B 601 0 23 9 6 0 6% 639 667
Profil B 910 0 43 14 9 0 7% 976 1023
C-A 99 0 4 0 0 0 4% 103 105
C-B 146 0 4 0 0 0 3% 150 152
vstup C C-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
Cc-C 0 0 0 0 0 0 0% 0] 0
SPOLU 245 0 8 0 0 0 3% 253 257
vystup C 168 0 8 0 0 0 5% 176 180
Profil C 413 0 16 0 0 0 4% 429 437
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3.2.3 K3 - vyhodnotenie dopravného prieskumu.

Krizovatka K3: cesta I/78 — vjazd/vyjazd z aredlu Novy Punch je v siéasnosti rieSend ako neriadend
stykovd krizovatka so samostatnym pruhom pre lavé odbocenie z hlavnej cesty. Usporiadanie
krizovatky je zndzornené na Obr. 3.16.

Obr. 3.16 Schéma a parametre posudzovanej okruZznej kriZovatky

Vyznacené su sledované vstupy do kriZzovatky s popisom smerov a usporiadanim radiacich pruhov:

» vstup A: cesta I/78, smer z NO (hlavna cesta),
»  vstup B: cesta I/78, smer od obce Zubrohlava (hlavna cesta),
» vstup C: ul. Novy Punch (vedlajsia cesta) V krizovatke nebol zaznamenany smer C- B.

Z vysledkov dopravného prieskumu boli stanovené zakladné charakteristiky:
Ranna Spicka:

» $pickova 15-minutova intenzita: 6:30 — 6:45 h — 307 sk.v/15 min (326,5 j.v./15 min),

» $pickova hodinova intenzita: 7:00 — 8:00 h — 1 082 sk.v./h (1 136 j.v./h),

» najviac zatazeny vjazd: B (cesta I/78) — 445 sk.v/h pocas 3pickovej hodiny, ¢o
predstavuje 52 % z celkového dopravného zatazenia krizovatky.

Popoludnajsia spicka:

> $pickova 15-minutova intenzita: 12:30 — 12:45 h — 352 sk.v/15 min (370 j.v./15 min),

» $pickovda hodinova intenzita: 12:30 — 13:30 h — 1 265 sk.v./h (1 328 j.v./h),

» najviac zataZeny vjazd: A (cesta 1/78) — 536 sk.v/h pocas 3pickovej hodiny, ¢o
predstavuje 61 % z celkového dopravného zatazenia krizovatky.

Pocas prieskumu preslo krizovatkou celkovo 10 520 skutocnych vozidiel za 12 h (11 025 jednotkovych
vozidiel), ¢o predstavuje cca 14 500 voz/24h.
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AZ 93 % z celkovej dopravy tvoria osobné automobily. Nakladné automobily spolu s nakladnymi
automobilmi s privesmi tvoria 5% a autobusy 1% dopravy. Grafické vyhodnotenie dopravného
prieskumu je uvedené v nasledujlcej Casti.
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Obr. 3.18 Priebeh hodinovych intenzit pocas celej doby prieskumu
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Obr. 3.19 Priebeh hodinovych intenzit na jednotlivych smeroch pocas celej doby prieskumu
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Tab. 3.6 Smerovanie dopravy na K3 pocas rannej Spickovej hodiny

Vstup | Smer | OA | M+C | NA [NA+pr| A | A-kib. | %NA ‘Z‘io\'/” S}DS'”
AB | 256 0 13 5 3 0 8% | 277 | 293
AC | 134 3 4 6 0 0 7% | 147 | 158
vstupA [ AD 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
AA 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU | 390 3 17 11 3 0 7% | 424 | 451
vystup A 586 2 14 8 15 0 6% | 625 | 652
Profil A 976 5 31 19 18 0 6% | 1049 | 1102
BA | 581 > 11 6 11 0 5% | 611 | 631
B-C 31 0 > 0 0 0 6% 33 34
vstup B | B-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
BB 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU | 612 2 13 6 11 0 5% | 644 | 665
vystup B 256 0 13 5 3 0 8% | 277 | 293
Profil B 868 2 26 11 14 0 6% | 921 | 958
CA 5 0 3 2 4 0 64% | 14 21
CB 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
vstupC | C-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
cc 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU| 5 0 3 2 4 0 64% | 14 21
vystup C 165 3 6 6 0 0 7% | 180 | 192
Profil C 170 3 9 8 4 0 11% | 104 | 213

Tab. 3.7 Smerovanie dopravy na K3 pocas popoludniajsej Spickovej hodiny

vstup | Smer | OA | M+Cc | NA [NA+pr| A | A-kib. | %NA iio\ll” SES?”
A-B 516 2 17 3 16 0 6% | 554 | 575
A-C 54 3 1 4 11 0 2% | 73 85
vstupA| A-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
AA 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU | 570 5 18 7 27 0 8% | 627 | 660
vystup A 544 4 2 5 23 0 9% | 600 | 631
Profil A 1114 9 2 2 50 0 8% | 1227 | 1291
BA | 366 0 23 3 1 0 9% | 404 | 426
B-C 34 0 0 0 P 0 6% 36 37
vstupB | B-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
B-B 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU | 400 0 23 3 14 0 9% | 440 | 463
vystup B 516 2 17 3 16 0 6% | 554 | 575
Profil B 916 2 40 6 30 0 8% | 994 | 1038
CA 178 4 1 2 11 0 7% | 196 | 205
CB 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
vstupC| C-D 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
c.c 0 0 0 0 0 0 0% 0 0
SPOLU | 178 4 1 2 11 0 7% | 196 | 205
vystup C 88 3 1 4 13 0 17% | 109 122
Profil C 266 7 2 6 24 0 10% | 305 | 327
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3.3 Hromadna doprava osob

3.3.1 Analyza dopytu po sluzbach MHD v meste

Medzi najvyznamnejsSie determinanty dopytu patri samotny potencial dopytu vyjadreny poctom
a Strukturou obyvatelstva a Struktdrou osidlenia. Dopyt po doprave je dopytom odvodenym a vyplyva
z dopytu primarneho suvisiaceho s dovodmi a i¢elom samotného premiestnenia.

Medzi najvyznamnejSie determinanty dopytu po verejnej osobnej doprave patri okrem uZ
spominaného potencialu aj cena cestovného pre dopytované dopravné sluzby, prijmy obyvatelstva,
vybavenost obyvatelstva osobnymi automobilmi, kvalita poskytovanych dopravnych sluZieb, rozsah
ponuky dopravnych sluzieb vyjadreny casovou a priestorovou dostupnostou, dostupnost
substitu¢nych dopravnych sluZieb a ich cena, ako aj prepravné zvyklosti cestujucich.

Mesto Namestovo je jednym z mala okresnych miest v ZSK, ktoré nema zavedent pravidelnd MHD.
Jedna linka primestskej dopravy prechadza mestom aspaja obytné zény s priemyselnou castou.
Z udajov prevadzkovatela vyplyva, Ze pocet prepravenych cestujucich sa pohybuje priblizne 4000
denne. Uvedeny priemerny denny pocet nastupov a vystupov je 8171, z toho 4105 nastupov a 4066
vystupov. Treba viak poznamenat, Ze 77 % podiel ma obsadenost zastavky Autobusova stanica, z toho
85 % v nastupoch a 68 % na vystupoch. Druhou najviac frekventovanou zastavkou je Areal Punch so
6% podielom, tretou Silo s 3% podielom. Uvedenad linka zabezpecuje dostupnost menej ako 10 minut
pre vsetkych obyvatelov mesta (Obr. 3.20). Z udajov o poctoch cestujucich vyplyva, Ze hromadna
doprava obsluhuje predovsetkym okolité obce a obsluha priemyselnej zény. Doprava obyvatelov
v rdmci mesta je minimalna. Podrobné pocty prepravovanych os6b su uvedené v Tab. 3.8.

Tab. 3.8 Pocty cestujucich na linke, prechddzajucej mestom

Zastavky (podla cest. poriadku) Zastavky - (2017, ZSK) ID Nastupy | Vystupy

Namestovo, ZVT 8347 16 30

Namestovo, HERN Namestovo, ZTS 9194 a7 95

Namestovo, ZS. Namestovo, ZS 9193 9 55

Namestovo, UNZ razc. Némestovo, UNZ razc. 9191 25 16
Namestovo, UNZ 9190 0 154

Namestovo, SOS Namestovo, SOS 21998 0 23
Namestovo, silo 9189 132 152

Namestovo, rest. Dolina Namestovo, rest. Dolina 9187 1 1
Namestovo, Makyta Namestovo, Makyta 9184 15 156
Namestovo, Gymnazium Namestovo, Gymnazium 21997 92 367

Namestovo, Brehy Namestovo, Brehy 9182 17 19
Namestovo, aut.st. Namestovo, aut.st. 8348 3504 2768
Namestovo, Areal PUNCH Namestovo, Areal PUNCH 9192 246 228

Namestovo, Agrostav Namestovo, Agrostav 9181 1 2

Ndmestie Franza Liszta 0 0

Ndlepkovo-Peklisko 0 0

Némestovo, MS 9*

Spolu 4105 4066

*zastavka neuvedend v zozname podla ZSK
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Obr. 3.20 Dostupnost autobusovej dopravy v meste

Mesto nema Ziaden priemyselny podnik s po¢tom zamestnancov nad 1 000, priemerny evidovany
pocet zamestnancov v celom okrese je cca 7 000. V meste je jedno gymnazium s podielom 8,5% Ziakov
ZSK. Najvzdialenejsi pristup do priemyselnej zény ako zdroja zamestnanosti v meste je 2,5 km, ¢o
predstavuje cca 30 minut pesej chédze. Z uvedeného je zrejmé, Ze mesto Namestovo mdzeme zaradit
medzi tzv. pesie mesta, v ktorych je cielom v delbe prepravnej prace preferovat nemotorovu dopravu.

3.3.2 Analyza dopytu po primestskej autobusovej doprave v ZSK - Namestovo

Primestskd doprava je charakteristickd kratkymi prepravnymi vzdialenostami a vysokym poctom
cestujucich. Zabezpecuje kazdodennu prepravu z miesta bydliska do zamestnania, do Skoly, pripadne
z osobnych dovodov (navsteva lekara, uradu, kultirne podujatia) zo spadovej oblasti do miest. Z
prieskumov ZSSK vyplyva, Ze 30 % populacie cestuje kazdy pracovny den a 17 % cestuje niekolkokrat
v tyzdni, €o tvori najvacsi podiel v primestskej doprave (70 %). Tato Cast cestujucich je velmi citliva
na Casté zmeny v grafikonoch.

Analyza dopytu mesta Namestovo bola spracovana na zaklade udajov prevadzkovatela primestskej
dopravy a vysledkov Planu dopravnej obsluznosti ZSK. V ramci okresu sa denne pohybuje 7 181 0s6b,
saldo dochadzka - odchadzka do inych okresov SR je 5 639 0s6b, z toho je 2 660 0s6b iné okresy 7SK
a 2 979 okresy mimo ZSK. Zahrani¢né saldo je 2 015 0s6b. Podrobné Gdaje st uvedené v Tab. 3.9.
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Tab. 3.9 Saldo dochddzka — odchddzka mesto Namestovo

Saldo Dochadzka - Odchadzka Okres Namestovo
Pohyb osoby v ramci okresu 4973 2208 7181
Saldo osoby do inych okresov SR -2 826 -2813| -5639

7 toho okresy 7SK -1033 -1627| -2660

z toho mimo 75K iné okresy -1 793 -1186( -24979
Saldo osoby zahranicie -1873 -142 | -2015
Saldo osoby mimo okres spolu -4 699 -2955 | -7654
ls=Doch/Odch 0,16 0,10 0,14

Zdroj: [26]

Primestskd doprava zabezpecuje napojenie zaujmovych obci na mesto, obslizené si obce Lokca,

Oravska Lesnd, Oravsky Podzamok, Variovka, Mdtne, Dulov, Nova Bystrica, Novot, Rabca, Oravska

Polhora, Sihelné, Rabcice, Klin, Tvrdosin, Trstend, NiZzna, Bobrov, Zadkamenné, Lomnda, Benadovo,

Mutne, Oravské Veselé, Oravice, Podbiel, Vitanova, Sucha Hora (Tab. 3.10).

Doprava os6b mimo regién mesta zabezpecuju dialkové autobusové linky, smerujice do miest Dolny

Kubin, Ruzomberok, Banskd Bystrica, Zvolen, Trstend, Kralovany, Terchova, Martin, Zilina.

Nedostatkom je absencia priameho prepojenie s Kysuckym regiénom, ktoré je moiné len cez Zilinu.

Tab. 3.10 Linky primestskej dopravy

CiSLO | LINKOVY CESTOVNY PORIADOK

503 402 | Dolny Kubin — Ruzomberok — Banska Bystrica — Zvolen
503 404 | Dolny Kubin — Lokca — Oravska Lesna

503 405 | Dolny Kubin — Oravsky Podzamok — Variovka

503 419 | Istebné — Dolny Kubin — Oravsky Podzamok — Namestovo
503 420 | Dolny Kubin — Lokca — Mutne, Dulov

507 402 | Namestovo — Oravska Lesna — Nova Bystrica — Zilina

507 403 | Namestovo — Lokca — Novot

507 405 | Namestovo — Rabéa — Oravskd Polhora

507 407 | Namestovo — Rabéa — Sihelné

507 408 | Namestovo — Rabéa — Rabcice

507 409 | Namestovo —Klin

507 410 | Namestovo — TvrdoSin — Trstena

507 411 | Namestovo — TvrdoSin — Nizna

507 412 | Namestovo — Bobrov

507 413 | Ndmestovo — Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — Kralovany
507 414 | Namestovo — Lokca — Oravska Lesna
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507 415 | Novot — Zdkamenné — Oravska Lesna

507 416 | Namestovo — Lokca — Lomna

507 417 | Namestovo — Berfiadovo — Mutne, Dulov

507 418 | Namestovo — Oravské Veselé

507 419 | Namestovo — Mutne

507 420 | Namestovo — Namestovo, Brehy — Namestovo, PUNCH — Namestovo, AWS

510 402 | Trstend — Namestovo/Nizna — Dolny Kubin — Kralovany/Terchovéd — Martin — Zilina

510403 | Nizna — Trstena — Oravice

510410 | Trstend — Namestovo/Nizna — Dolny Kubin — Ruzomberok

510412 | Podbiel — Trstena — Vitanova — Sucha Hora

3.4 Statistické zistovanie nakladnej dopravy

Za ucelom definovania intenzit nakladnej dopravy v meste boli Udaje z dopravnych prieskumov
doplnené o tdaje z mytneho systému. Udaje poskytla pre potreby SUDRM ZSK NDS, a.s. Obsahovali
data o pohybe nakladnych vozidiel v mesiaci oktdber 2018. Vyhodnotené Udaje obsahovali smerovanie
vozidiel v regidne a rozdelenie nakladnej dopravy na jednotlivé druhy podla smerovania voci mestu
Namestovo. Z vyhodnotenych dat bol uréeny podiel dopravy zdrojovej, cielove] a tranzitnej. Ziskané
vysledky st uvedené v Tab. 3.11. Podrobné Udaje o zloZeni dopravného prudu tazkych vozidiel su v
Tab. 3.12. Ziskané udaje boli pouzité pri kalibracii dopravného modelu mesta.

Tab. 3.11 Udaje z mytneho systému pre mesto Ndmestovo

Cesta VUC Vstup
/78 078-009 0
1/78 078-010 1
MESACNE PREJAZDY
SEGMENT IN/OUT 078-009 078-010
078-009 1286 5260
078-010 3293 1177
PRIEMERNE TYZDENNE PREJAZDY
SEGMENT IN/OUT 078-009 078-010
078-009 291 1188
078-010 744 266
PRIEMERNE DENNE PREJAZDY
SEGMENT IN/OUT 078-009 078-010
078-009 42 170
078-010 107 38
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Tab. 3.12 Udaje z mytneho systému pre mesto Ndmestovo — ¢lenenie podla druhu vozidla

Mytny usek Druh Intenzita [voz/mes.]

078-009 Oravska Jasenica - Ndmestovo-juh Autobus 12t a viac 3774
078-009 Oravska Jasenica - Ndmestovo-juh Autobus 3.5t — 12t 109

078-009 Oravska Jasenica - Ndmestovo-juh Nakladné vozidlo 12t a viac 4 609
078-009 Oravska Jasenica - Ndmestovo-juh Nakladné vozidlo 3.5t — 12t 2 569
078-009 Namestovo-juh - Oravska Jasenica Autobus 12t a viac 1623
078-009 Ndmestovo-juh - Oravska Jasenica Autobus 3.5t — 12t 83

078-009 Namestovo-juh - Oravska Jasenica Nakladné vozidlo 12t a viac 3204
078-009 Ndmestovo-juh - Oravska Jasenica Nakladné vozidlo 3.5t — 12t 1720
078-010 Namestovo-sever - (MK, 1/78) Autobus 12t a viac 3125
078-010 Némestovo-sever - (MK, 1/78) Autobus 3.5t — 12t 105

078-010 Ndmestovo-sever - (MK, 1/78) Nékladné vozidlo 12t a viac 3 700
078-010 Namestovo-sever - (MK, 1/78) Nakladné vozidlo 3.5t — 12t 1871
078-010 (MK, 1/78) - Namestovo-sever Autobus 12t a viac 3092
078-010 (MK, 1/78) - Namestovo-sever Autobus 3.5t — 12t 101

078-010 (MK, 1/78) - Namestovo-sever Nakladné vozidlo 12t a viac 3 667
078-010 (MK, 1/78) - Namestovo-sever Ndkladné vozidlo 3.5t — 12t 1 855

3.5 Prieskum statickej automobilovej dopravy

Sucasny stav parkovacich kapacit v centre mesta ana sidliskdch bol analyzovany podrobnym
dopravnym prieskumom. Prieskum bol vykondvany v obdobi zacinajucich pandemickych opatreni,
29.3. a 30.3.2020, kedy uZ bol predpoklad vysokej obsaditelnosti najma odstavnych miest. Pre
overenie stavu najma v MC Stred bol prieskum parkovania pozdi? komunikacii doplneny v marci 2021.
Celkovo bolo zistenych prieskumom v meste a jeho mestskych ¢astiach 1 413 odstavnych miest (z
toho 294 garazi a hromadnych gardzi) a2 198 parkovacich miest (z toho 1 374 na parkovacich
plochach). Spolu je to 3 611 stati pre vozidl3, vratane garaZzovych miest, pokial by sa vSetky vyuzivali
skutocne na parkovanie vozidiel. Podklady z tohto prieskumu slizili ako vstup do dalSich vypoctov.

Jednym z vychodiskovych podkladov pre ndvrh koncepcie statickej dopravy su predpoklady
demografického a urbanistického rozvoja mesta. Vystavba novych centier vybavenosti, hypermarketov
v sucasnej mestskej zdstavbe a novych obytnych siborov na sucasnej periférii mesta, ako aj zvysenie
poctu pracovnych miest, ¢o vyvold potrebu novych parkovacich pléch.

V predmetnej norme STN 736110/Z2:2015 sa potrebny pocet odstavnych a parkovacich stojisk
vypocitava podla ¢lanku 16.3.10. Pre potreby posudenia sucasného stavu boli pouZité zdkladné
ukazovatele z tabulky 20 STN 73 6110/Z2.

Nakolko v tejto Casti Studie rieSime problematiku odstavnych stojisk pre dlhodobé parkovanie vozidiel
na sidliskdch av mieste bytovych domov v meste, budeme pri urcovani potrebného poctu OM
vychadzat z rozlohy bytov nasledovne:

do 60 m2 1 stojisko/byt max. 2i byt
60 - 90 m2 1,5 st./byt max. 3i byt
nad 90 m2 2 st. / byt
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Udaje o pocte a velkosti bytov v jednotlivych MC poskytol spracovatelom MU Namestovo.

Vypocet poZiadaviek na potrebu odstavnych miest vychadzal z pasportizacie skutocného poctu
odstavnych stojisk na sidliskach resp. v mestskych ¢astiach v ramci prieskumov statickej dopravy (rok
2020, 2021).

Pocet parkovacich miest a odstavnych stati v meste

V Tab. 3.13 je uvedeny sumarny pocet parkovacich a odstavnych miest zistenych prieskumom.

Tab. 3.13 Pocet parkovacich a odstavnych stdti — zistenych prieskumom (2020)

z6na oM PM G RG P 5 OM+G+RG | £ PM+P
1 Stred 337 394 32 0 446 369 840

2 Cerchle 0 0 0 64 0 64 0

4 Brehy 648 0 19 138 8 805 8

5 Pod brehmi 74 0 0 0 25 74 25

6 Stadion 60 430 20 21 0 101 430

7 Priem. zéna 0 0 0 0 402 0 402
10 Nébrezie 0 0 0 0 343 0 343
12 Novy Punch 0 0 0 0 150 0 150

1119 824 71 223 1374 1413 2198

Pozn.: OM — odstavné miesto, PM — parkovacie miesto, G — gardZ, RG — radovd gardz,
P — parkovacie miesta na vyznacenom spoplatnenom alebo nespoplatnenom parkovisku

Kapacita parkovacich pléch v mestskych éastiach
Podmienky pre rie$enie statickej dopravy v ostatnych MC moZno charakterizovat nasledovne:

= problémy s parkovanim v miestach obcianskej vybavenosti,
= nedostatok odstavnych miest v obytnych stvrtiach (sidliskach),

= neestetické individudlne radové gardze s nizkym stupfiom vyuZitia plochy na sidliskach.

Jednym z vychodiskovych podkladov pre ndvrh koncepcie statickej dopravy su predpoklady
demografického a urbanistického rozvoja mesta a vystavba novych centier vybavenosti,
hypermarketov v sucasnej mestskej zastavbe, ako ajdoplnenie novych obytnych suborov na
jednotlivych sidliskach, o prindsa potrebu dobudovania novych parkovacich ploch.

Pre potreby posudenia suc¢asného stavu boli pouZité zakladné ukazovatele z tabulky 20 STN 73
6110/22:2015 (platnej od februara 2015). Tato zmena upravuje podmienky pre vypocet odstavnych
stojisk v mestskych ¢astiach podla vymery bytov HBV.

Vypocet poZiadaviek na odstavné miesta vychadza z pasportizdcie skuto¢ného poctu parkovacich
stojisk na sidliskdch resp. mestskych castiach v rdmci prieskumov statickej dopravy (rok 2020).
Taziskova cast posudenia vychadza z poctu bytovych jednotiek aich plochy. Tieto tdaje boli
spracovatelom UGD poskytnuté spravcami bytového fondu v Namestove. Naroky na parkovacie miesta
posudzované neboli pre nedostatok podkladov.

V nasledujucich tabulkach je uvedeny prepocet potrebného poctu odstavnych pléch pre sucasny stav
( obdobie roku 2020) podla zistenych udajoch o pocte bytov aich podlahovej plochy v zénach a
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okrskoch s hromadnou bytovou vystavbou (HBV). Sledované boli zony resp. dopravné okrsky: 1 Stred,
4 Brehy a 6 Stadion. V okrsku 10 NabreZie sa nachadzaju len 4 bytové jednotky.

Tab. 3.14 Posudenie potreby odstavnych miest — sucasny stav (2020), podla poctu bytov v mestskych Castiach

byty do 60 60-90 nad 90 spolu potreba rozdiel
byty om OM+G+RG
1- Stred 292 461 39 792 1062 693
4 - Brehy 203 610 15 828 1148 343
6 - Stadion 37 35 2 74 94 -8
10 - Nabrezie 0 2 2 4 7 7
532 1108 58 1698 2310 1035

Pozn.: rozdiel celkovo — su zapocitané vsetky parkovacie stdtia — odstavné a parkovacie miesta aj gardZe

Tab. 3.15 Celkoveé rozdelenie

spolu 3611 % rozdelenie
G+RG 294 8,14
PM 824 22,82
P plochy 1374 38,05
oM 1119 30,99

Celkovo v tychto dopravnych okrskoch bolo zistenych 1119 odstavnych stati. Podla sucasnej HBV je
potreba 2310 odstavnych miest. Z toho vyplyva, Ze v sic¢asnej dobe je rozdiel, resp. nedostatok miest
pre odstavovanie vozidiel v pocte 1035 stati. Vyrazny nedostatok OM je v MC Stred a Brehy, kde je
najvyssia zastavanost HBV. V celej ¢asti Centrum (dopravny okrsok Stred) je povolené parkovat pozdi?
komunikiacie.

Dotaznikovy prieskum

Dotaznikovy prieskum je zékladnym nastrojom a sucastou dopravného planovania. V SR nie su
schvalené Ziadne oficidlne metodiky, ktoré by definovali jeho rozsah a poZzadovany vecny obsah.
Dotaznik bol cieleny ako informacny ndstroj pre obyvatelov a spdtne aj pre mesto, pre ziskanie
zakladnych informacii od obyvatelov.

Dotaznik bol zverejneny na webe mesta v ¢ase riesenia $tudie. Cast dotaznika je na Obr. 3.21 a Obr.
3.22.
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Dotaznik k rieseniu parkovania v meste
Namestovo

MNeustaly narast poctu vozidiel v meste nas nuti hladat rie5Senia. Riesenim v3ak nie je len budovanie novych
parkovacich miest na Ukor zelene. Chceme poznat vase nazory.

1.V ktorej casti mesta byvate:

a. Stred

b. Brehy

c. Iné, uvedte (bytovy dom resp. rodinny dom v casti...)

Text kratkej odpovede

Obr. 3.21 Online dotaznik, ¢ast 1

3. Kol'ko oséb trvale byva vo vase] doméachosti?

91
o2
[

[ B
@6
o7
[ F:]

"7y

4. Kolko automobilov vlastnite v domacnosti?

o1
ez
®3
®4
®5
@6
o7
[ K

Obr. 3.22 Online dotaznik, ¢ast 2 (Cast)
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Na dotaznik v ¢ase od juna do 21.8.2020 odpovedalo elektronicky 165 respondentov:

¢ Najviac respondentov odpovedalo z mestskej Casti Brehy — 53%,

o 78,4% respondentov nie je spokojnych so sicasnym stavom parkovania v meste,

e 46,6% domacnosti disponuje dvoma vozidlami a az 13,7% domdcnosti uvadza 3 osobné vozidla
v domacnosti,

e 38,9% domacnosti uvadza 4 osoby v domacnosti, 12,3% domdcnosti uvadza 5 osbb trvale
Zijucich v domdécnosti,

e 37,7% respondentov suhlasi, aby sa rozsirovali parkovacie miesta na ukor zelene,

e A742,9% respondentov chce parkovat bezprostredne pred domom,

e Vlastnici RG sa zapojili v malej miere, ale napriek tomu polovica z nich odpovedala, Ze garaz
nevyuzivaju na parkovanie vozidla, alebo len obcas.

Z odpovedi okrem iného vyplyva, Ze takmer 39% domacnosti pozostdva zo 4 os6b. Trojclenné
domacnosti tvoria 23%-ny podiel. Vlastnictvo jedného automobilu preukdzalo takmer 37
%domadcnosti, dvoch vozidiel 47% domadcnosti a 3 a viac automobilov preukazalo 16% domacnosti.

Iné zaujimavé nazory z dotaznika:

e Odporucanie prehodnotit suc¢asne platné VZN o parkovani,
e Odporucanie postavit PD,
e Upozornenie na problémy s parkovanim v centre, najma v zime.

Prieskum pesej a cyklistickej dopravy

Prieskum bol realizovany na okruinej krizovatke cesty 1/78 a ul. Stefanikova. Intenzita automobilovej
dopravy v den prieskumu (11.3.2020) eSte pred zaciatkom pandémie, za prirodzenych podmienok
v meste, bola 20 070 voz/12h prieskumu. Az 94% dopravného prudu tvorili osobné vozidla. Pocas
celého 12h sledovania cez krizovatku vSak preslo len 8 cyklistov, ale a7z 3197 chodcov.

Najviac zatazeny bol priechod na ramene B,
ktorym za 12h preslo 1489 chodcov,
priechodom na ramene C - ul. Stefanikova -
preslo 1438 chodcov a priechod na ramene D
vyuzilo len 270 chodcov.

Za max. $pickovu hodinu mozno urdéit interval
od 13:45 do 14:45h, vramci ktorého sa
nachdadza aj max. 15-min. interval, v ktorom na
ramene D vyuZilo priechod pre chodcov 167
[udi.

Obr. 3.23 Schématické zndzornenie MOK na ceste /78
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Pesia doprava - priechody
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Obr. 3.24 VVyhodnotenie 12h prieskumu pesej dopravy na MOK NdbreZie

3.6 Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

3.6.1 Hluk

K u¢elom posudzovania hlukove]j zataze z dopravy slizi Nariadenie vlady SR ¢. 339/2006, ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii. Podla tohto nariadenia pre vonkajsi priestor v obytnom
uzemi v okoli dialnic, letisk, ciest I. a Il. triedy, zbernych mestskych komunikacii a mestské centra platia
pripustné hodnoty hluku z dopravy v no¢nom obdobi 50 dB.

0d 1. decembra 2007 je v platnosti vyhlaska MZ SR 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. Vyhldska nahradzuje povodné Nariadenie VIady SR ¢.
40/2002 Z. z. Limitné hodnoty si uvedené v Tab. 3.16.

Tab. 3.16 Limity hlukovej zdtaZe podla Vyhldska MZ SR 549/2007 Z. z.

Pripustné hodnoty [dB]®
K,at.e- _ o Referent Hluk z dopravy |T||L,lk
goria Opis chraneného s , Pozemna . Letecka zinych
. . : ny casovy i Zelezni¢né ;
Uze Uzemia nterval avodna : doprava zdrojov
; drahy ©
mia doprava ® © L L L
LAeq.p Aeq,p Aeq,p ASmax,p LAeq,p
Uzemie s osobitnou deit 45 45 50 - 45
ochranou pred 0 e 45 45 50 - 45
| hlukom  (napriklad
' kapel'né miesta,
kiupelné  alietebné noc 40 40 40 60 40
arealy).
Priestor pred oknami 5
.| obytnych miestnosti den 50 50 55 i 50
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bytovych a rodinnych
domov, priestor pred
oknami  chranenych
miestnosti Skolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych
objektov?, rekreadné
Uzemie.

Uzemie ako v
kategorii 11

v okoli @ dialnic, ciest
I

1. | all. triedy, miestnych
komunikacii s
hromadnou dopravou, noc 50 55 50 75 45
zeleznicnych drdh a
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej deit 70 70 70 . 70

funkcle  a bz T rer 70 70 70 : 70
chranenych

IV. | vonkajsich

priestorov, vyrobné

zény,  priemyselné

parky, arealy zavodov

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén

b) Pozemnda doprava je doprava na pozemnych komunikacidach vratane elektrickovej dopravy.

¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej , Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb
urcené iba na nastupovanie a vystupovanie 0sob sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiiuju v ¢ase ich pouzivania (napriklad skoly

vecer 50 50 55 - 50

noc 45 45 45 65 45

deii 60 60 60 - 50

vecer 60 60 60 - 50

noc 70 70 70 95 70

pocas vyucovania).

Referenény €asovy interval pre defi je od 6% h do 18 h (12 h), pre veler od 18° h do 22 h (4 h) a
pre noc od 22%° h do 6% h (8 h).

Pre zhodnotenie Urovne hlukovych emisii od stcasnej dopravy v meste Namestovo mozZno za najviac
zatazené komunikacie oznacit na zdklade dopravného modelu spracovaného programom PTV VISUM
nasledovné:

- cestal/78 s vynimkou dvoch kratsich medzikrizovatkovych Usekov v celej dizke prechadzajucej
mestom,
- Cast ulice Miestneho priemyslu pri napojeni na 1/78.

Uvedené Useky prekracuju hranicu 80 dB.

Dalgimi kritickymi usekmi su ulice Stefanikova, Hattalova, Polom. Podrobnejsie st sticasné hlukové
pomery uvedené v grafickej prilohe.

3.6.2 Ovzdusie

Kvalitu ovzdudia na Gzemi Zilinského kraja a taktie? mesta Namestovo vzhladom k blizkosti hranic
s Pol'skom okrem vlastnych zdrojov znecistenia ovzdusia ovplyvriuje aj dialkovy prenos emisii z polskej
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strany hranic. Potvrdzuju to aj vysledky projektu AIR TRITIA, ktory riesil systém riadenia kvality ovzdusia

pre funkéné mestské oblasti v regiéne TRITIA (regidn: Zilinsky kraj, Moravsko-sliezsky kraj, Sliezske

vojvodstvo a Opolské vojvodstvo).
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Obr. 3.25 Vlyvoj emisii znecistujucich latok na uzemi regionu TRITIA v obdobi r. 2006 aZ 2015
(zdroj: AIR TRITIA)

Latky znedistujice ovzdusie a imisné limity

Studia kvality ovzdu$ia v oblasti ZSK a mesta Namestovo bola rie$ena v rdmci projektu AIR TRITIA -
Jednotny pristup k systému riadenia znecistenia ovzdusia pre funkéné mestské oblasti v regiéne TRITIA.
Sucastou rie$enia projektu bol aj Zilinsky kraj. V rdmci $tudie st hodnotené vybrané latky znecéistujice
ovzdusie. Jedna sa o polietavy prach PM10 a PM2,5 a oxid dusicity (NO2).

Tuhé castice PMip

PM10 je polietavy prach frakcie mensej ako 10 mikrometrov. Do atmosféry sa beZne dostdva z

prirodnych zdrojov (pri poziaroch, erdzii, vulkanickej cinnosti a pod.). NajvyznamnejSimi
antropogénnymi zdrojmi PM su spalovanie fosilnych paliv (elektrarne, spalovne, doprava) a
vysokoteplotné procesy (tavenie rudy a kovov). Su tvorené zmesou mnohych druhov latok (sirany,

sadze, kovy, anorganické soli atd".).

Kvoli svojej malej velkosti st ¢astice PM10 schopné prenikat do dolnych dychacich ciest. Na povrch
samotnych prachovych ¢astic mézu byt viazané tazké kovy ¢i organické latky. DIhodoba expozicia moze
viest k vaznym ochoreniam dychacich ciest (rakovina pltc, chronickd bronchitida, chronické plicne
choroby ...).
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Tuhé castice PM2,5

Castice PM2,5 (PM - Particulate Matter) su &astice suspendovanych &astic s priemerom do 2,5
mikrometrov. V porovnani s ¢asticami PM10 st PM2,5 o nie¢o nebezpecnejsie, pretoZe mensie Castice
[ahsie prenikaju do organizmu a tiez moZu na seba viazat nebezpecéné latky, napr. tazké kovy alebo
organické latky. Tiez plati princip, ze ¢im mensia je velkost Castice, tym dlhSie zostava v ovzdusi.

Oxidy dusika NOx

Najbeznejsie oxidy dusika NOx zahfnaju oxid dusicity (NO2) a oxid dusnaty (NO). Najviac oxidov dusika
sa do ovzdusSia dostava z antropogénnych zdrojov vplyvom dopravy, spalovacich procesov alebo aj z
chemického priemyslu. NO2 je spolu s oxidmi siry suéastou kyslych dazdov. S kyslikom a prchavymi
organickymi latkami dalej napomaha tvorit prizemny ozén a tzv. fotochemicky smog. V nizkych
koncentracidch sp6sobuje NO2 podrazdenie oci a hornych dychacich ciest, dalej sa v plucach dostava
do krvi, kde je nasledne premeneny na dusi¢nany a dusitany. Nebezpecné si uz velmi malé
koncentracie, ak posobi dlihsiu dobu.

Benzo(a)pyren

Je to polycyklické organicka latka, ktord sa do ovzduSia uvolfiuje najma spalovacimi procesmi.
Prirodzene vznika pri poZiaroch a vulkanickej ¢innosti, antropogénnymi vplyvmi pri spafovani fosilnych
paliv (v priemysle, ale aj v domdcich spalovacich), dalej v koksarenstvi, splyfiovanie a skvapalfiovanie
uhlia. Je tiez sucastou vyfukovych plynov aj tabakového dymu.

Do tela sa najCastejSie dostava vdychovanim, kde pomerne rychlo metabolizuje. Niektoré z
metabolitov benzo (a) pyrénu su povaZované za karcinogénne. Pri chronickej expozicii dochddza k
poskodeniu dychacich ciest a traviaceho traktu, méze byt poskodeny imunitny systém, éervené
krvinky, obmedzena plodnost. B(a)P je latka toxickd a mutagénna.

Hodnotenie karcinogénneho rizika suvisi s priemernymi roénymi koncentraciami B(a)P v Zilinskom kraji
vo vztahu k hodnote vieobecne prijatelného rizika LICRA = 1x10-6 (priblizne zodpoveda priemerne;j
roénej koncentracii 0,12 ng/m?3).

Imisné limity

Legislativa SR definuje v sulade s eurdpskou legislativou imisny limit ako najvys$siu pripustnu Uroven

znecdistenia ovzdusia uvedent v prislusSnom zdkone o ovzdusi, resp. vykondvacich predpisoch. Imisné
limity a pripustné pocetnosti ich prekroéeni pre znedistujice latky hodnotené uvadza tabulka nizsie.

Tab. 3.17 Imisné limity pre znecistujuce latky

Znedistujuca latka g Imisny limit [pg.m3] Utel
J priemerovania y HE- vyhlasenia
PM 24 hodin 50 (maximalny pocet prekroceni za rok 35x)
10 1 kalendarny rok 40
PMays 1 kalendarny rok 20!
Ochrana

1 hodina 200 (maximalny pocet prekroceni za rok 18x) o

NO zdravia fudi
2 1 kalendarny rok 40

Benzo(a)pyrén v PMio | 1 kalendarny rok 0,001
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V zmysle:

Zakona ¢. 137/2010 Z. z. z 3. marca 2012, o ovzdusi a Vyhlasky ¢. 244/2016 Z. z. z 19. augusta 2016 Ministerstva zivotného
prostredia Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia.

L pre PM2s do 1. 1. 2020: 25 pg/md, od 1. 1. 2020: 20 pug/md.

Zdroje zneéistovania ovzdusia

Zdroje znecistovania ovzdusia mozno rozdelit na staciondrne a mobilné zdroje. Stacionarny zdroj je
ucelend technicky dalej nedelitelna stacionarna technicka jednotka alebo ¢innost, ktoré znecistuju
alebo by mohli znecistovat. Stacionarny zdroj sa potom rozumie stacionarny zdroj, v ktorom sa oxiduju
paliva za Ucelom vyuZitia uvolneného tepla. Mobilné zdroj mozno vymedzit ako samohybnu a dalsie
pohyblivu, pripadne prenosnu technickd jednotku vybavenu spalfovacim motorom, ak sldzi k viastnému
pohonu alebo je zabudovany ako neoddelitelna sucast technologického vybavenia. Na Gcely tejto
Studie je za zdroj povaZzovany jednotlivy komin, vyduch stacionarneho zdroja ¢i vyfuk mobilného zdroja.

Povod imisného zataZenia v ZSK:

Plvod primérného imisniho zatiZeni Plvod primérného imisniho zatiZeni
obyvatele podle typu zdroje obyvatele podle umisténi zdroje

B(z)P | B(a)P

NO2 - NO2
PM2,5 I PMZ,5
PM10 | — | PM10

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Prumysl ®Lokalni topeniité mDoprava m Ceské zdroje ® Polské zdroje mSlovenské zdroje

Zdroj: Stratégia ZSK, AIR TRITIA

Obr. 3.26 Emisie tuhych castic produkované z automobilovej dopravy v jednotlivych okresoch v roku 2012 (AIR
TRITIA)

Tuhé c¢astice PM10

Hodnotenie chorobnosti a Umrtnosti suvisiacej s priemernymi roénymi koncentraciami PM10 v
Zilinskom kraji vo vztahu ku zdravotne zdévodnitelnej referen¢nej hodnote WHO stanovenej na
ochranu zdravia obyvatelstva (20 u/m?3) ukazalo, Ze:

e v roku 2006 bola hodnota, prekrocend vo vsetkych okresoch, ¢o predstavuje zvySené zdravotné
riziko,

e v roku 2010 bola hodnota, prekrocena v 10 okresoch (Kysucké Nové Mesto, Bytca, Dolny Kubin,
Liptovsky Mikulas, Cadca, Tvrdosin, Ruzomberok, Nédmestovo, Zilina, Martin), ¢o predstavuje zvy$ené
zdravotné riziko, hodnota nebola prekro¢end v okrese Turcianske Teplice,

* vroku 2016 bola hodnota, prekrocena v 8 okresoch (Dolny Kubin, Liptovsky Mikulas, Cadca, Tvrdosin,
Ruzomberok, Ndmestovo, Zilina, Martin), ¢o predstavuje zvy$ené zdravotné riziko, hodnota potom
nebola prekrocena v 3 okresoch (Turcianske Teplice, Kysucké Nové Mesto, Bytca).
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Hodnotenie chorobnosti a Umrtnosti suvisiacej s priemernymi roénymi koncentraciami PM10 v
Zilinskom krajame, vo vztahu k limitnej hodnote danej slovenskych legislativou v platnom zneni (40
u/m?3) ukdzalo, e v rokoch 2006, 2010 a 2016 nebola hodnota prekroc¢end v Ziadnom z okresov, ¢o
predstavuje celospoloéensky akceptovatelné riziko. Porovnanie okresnych miest v ZSK je zrejmé z Obr.
3.28.

Hodnoty PMyo v rdmci Zilinského kraje v rokoch 2006, 2010 a 2015

Zilinsky kraj

== I =

B85
I
L[]

30
1

PM10 (ug/m3)
25

20
I

15
1

[ Rok 2006 [7] Rok 2010
] Rok 2015

Zdroj: Stratégia ZSK, AIR TRITIA

Obr. 3.27 Emisie tuhych castic produkované z automobilovej dopravy v jednotlivych okresoch v roku 2012 (AIR
TRITIA)

Emisie znecistujucich latok v t/rok (2015)

1200,000

1000,000

800,000

600,000

400,000

“ Lulll Ll “ ] l

o Laab U s L Lasbll
EREEREEREEREEREERE EREERCEREEREER
ZE5ZE5ZE5Z§§Z§§Z§§Z§§Z§§Z§§Z§§Z§§

Bytca Cadca  D.Kubin K.N.MestoL.Mikula$ Martin NamestoRuzomberoR.Teplice Tvrdodin  Zilina

Bz doprava  MItlokalne vykurovanie M pr priemyselné zdroje

Obr. 3.28 Emisie tuhych castic produkované z automobilovej dopravy v jednotlivych okresoch v roku 2015 (AIR
TRITIA)
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Okres Namestovo vykazuje silné znecistenie ovzdusia zo zdrojov lokalneho vykurovania.
Zaver a odportcania pre mesto Namestovo

Zdravotné riziko je zvysené vo vztahu k expozicii tuhych ¢astic (PM10 / PM2,5) vo vsetkych okresoch
(tj. prekracuje uroven danu prislusSnou doporucenou hodnotou WHO pre PM10 a PM2,5 aj hodnotou
LICRA 1x10-6 pre karcinogénne riziko) s vynimkou 3 okresov vo vztahu k expozicii PM10 v roku 2015,
kde nedochadza k prekroceniu Urovne danej prislusShou odporuc¢anu hodnotou WHO pre PM10. V
pripade expozicii tuhymi casticami je zdravotné riziko vo vSetkych rokoch celospolocensky
akceptovatelné (neprekracuje Uroven danu prislusnymi imisnymi limity v rdmci platnej slovenskych
legislativy).

V pripade expozicii B(a)P je karcinogénna riziko naopak celospolocensky neakceptovatelné (prekracuje
Uroven danu prislusnymi imisnymi limity v rdmci platnej slovenskych legislativy).

Odporuca sa pokracovat v opatreniach zameranych najmé na znizenie zdravotnych rizik z expozicii
B(a)P na co najnizSiu mieru, idealne sa bliziace alebo dosahujuci medze vseobecnej prijatefnosti
karcinogénneho rizika (LICRA 1x10-6). Takisto sa odporuca pokracovat v postupnom zniZzovani expozicii
aerosolu (PM10 / PM2,5) a tym aj zdravotnych rizik na Grover zdravotne odévodnenych referenénych
hodndt (tj. Odporucanych hodnét WHO) pripadne aj pod tieto hodnoty s ohfadom na vyhlad ich
buduceho zniZovanie.

Tab. 3.18 Hodnoty sledovanych znecistujucich latok v rokoch 2006 - 2015

PMyo PMgzs BaP

Region LAU2 pg/m? Zatéi pug/m? Zatéi ng/m? Zaréi

2006 2010| 2015| 2006| 2010| 2015 2006| 2010( 2015| 2006| 2010| 2015| 2006 2010| 2015)| 2006| 2010| 2015
75K okres Zilina 3491 | 2853] 2208 2 2952 2520] 2075 2 2 2| 27| azs| 3a3 3 3 3
75K okres Namestovo 26,20 2338] 2836 2 2 2| 23.04] 2562 2358 2 2 2| 28| s25| 388 3 3 3
Z5K okres Martin 36,03 28,36 ( 20,65 2 2 2| 3259| 2412 1818 2 2 2 259 6,61 511 3 3 3
Z5K okres Turéianske Teplice 21,85 18,89 ( 1513 2 2 1851 1743 | 1459 2 2 2 105 188 138 3 3 3
75K okres Kysucké Nové Mesta 2476 21,85] 18358 2 2 2| 2107] 2058 17,25 2 2 2| 138 251| 188 3 3 3
Z5K okres Bytéa 26,65 20,79( 16,73 2 2 2| 1524| 1809 1451 2 2 2 104 183 121 3 3 3
Z5K okres Dolny Kubin 22,67 2343 [ 2663 2 2 2| 20,79| 2239 ( 1567 2 2 2 129 270 2,00 3 3 3
Z5K okres Liptovsky Mikulas 2413 2273( 21,54 2 2 2| 20,32 | 2005( 1755 2 3 2 1,27 245 188 3 3 3
75K okres Cadca 2511 | 23,27] 23,78 2 2 H 19,67 | 20,35 17,40 2 2 2| 142] 256] 1,87 3 3 3
Z5K okres Tvrdosin 25,68 27.23( 2305 2 2 2| 2220| 2384 2062 3 3 2 180 3,66 2,75 3 3 3
Z5K okres Ruiomberok 2571 22,08 27,86 2 2 ! 2 ! 2323 | 2404 2066 3 2 2 162 299 2,28 3 3 3

Pozn

1. PM10: kat.: 1 (<20 pg/m3); 2 (20-40 pg/m3); 3 (>40 pug/m3),
2. PM2,5: kat.: 1 (<10 pg/m3); 2 (10-25 pg/m3); 3 (>25 pg/m3),
3.BaP:  kat.:1(<0,12 ng/m3); 2 (0,12-1,0 ng/m3); 3 (>1,0 ng/m3)

Uroven znetistovania ovzdu$ia v oblasti bola posudzovana na zaklade rozptylovej tudie, spracovanej
na podklade dopravného modelu velkého Gzemia. Podla vysledkov v rieSenom Uzemi dochadza aj
k prekracovaniu ro¢ného imisného limitu pre PM10.

Najvyznamnejsie prispievalo podla vysledkov modelovania k celkovej imisnej situdcii v pripade PMg
lokadlne vykurovanie. RozloZenie priemernych rocnych koncentracii v zaujmovej oblasti zobrazuje
nasledujuca mapka, ako vystup z modelu pre Systém riadenia kvality ovzdusia.
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VYSLEDKY MODELOVANIA

[ Prachové astice PMie

‘ 2015

[ Uzemies nadiimitngmi hodnotami > 40 pg/m’

Lo s prachové Eastice PM;g?

Obr. 3.29 Vysledky modelovania emisného zataZenia v Namestove a okoli, rok 2015

(zdroj: https://agms.vsb.cz/Project/Tritia
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4 Komplexny vypocet dopravnej prognozy

4.1 Demograficka prognéza

4.1.1 Uvod

Demograficka progndza je spracovana na zaklade dostupnych podkladov do roku 2045 a zahrria okres
Namestovo a mesto Namestovo. Projekcia za okres je spracovana podrobne vratane vsetkych obci
okresu. Za obce okresu bol spracovany kvalifikovany odhad, nakolko malé pocty obyvatelov v tychto
obciach neumoznovali vyuZitie Standardnych prognostickych metdd. DIhodoby vyhlad pre rok 2050 bol
dopocitany na zaklade prezentovaného prognostického rozvoja.

4.1.2 Metodologické poznamky

Projekcia za okres a mesto Namestovo bola spracovand s vyuzitim kohortne-komponentnej metddy.
Vstupnymi parametrami boli plodnost, Umrtnost a migracia. Pri odhade vstupnych parametrov sa
vychadzalo zo sucasného demografického vyvoja v jednotlivych dzemnych celkoch a z ocakavanych
trendov. Za obce okresu bola spracovand prognostickd simulacia s vyuZitim bilancnej metddy.
Zakladnym predpokladom prognostickej simulacie bolo zachovanie sucasnych zakladnych
demografickych trendov pocas progndzovaného obdobia v kombinacii s predpokladmi okresnej
progndzy. Menej stabilné obecné trendy tak boli korigované prostrednictvom stabilnejSich okresnych
trendov. Metodicky postup je vhodny pre prognézovanie malych populacii.

Progndza spracovana pre Uzemny generel dopravy bola realizovand podla $pecifického zadania. Neslo
o Standardnu demografickd analyzu zameranu na jednotlivé demografické procesy a na ich dopady na
pocet, prirastok a rozmiestnenie obyvatelstva, ale o Specifickl analyzu zameranu na tvorbu vstupnych
parametrov progndzy obyvatelstva. Analyza demografického vyvoja bola vykonana ako sucast pripravy
prognostickych scenarov. Nakolko poZzadovanym podkladom pre modelovanie dopravy je progndza,
vo vystupnom materidli prognézy su uvadzané len zakladné informacie z analyzy.

Vysledky analyzy aj progndzy su spracované na zdklade udajov o trvalom pobyte oséb, ktory je
zdkladom aj pre oficidlne Statistické Udaje o obyvatelstve. Je preto mozné, Ze ¢ast readlnych migraénych
pohybov, nie je v analyze ani v progndze zachytend. V pripade suburbanizaénych procesov nemusia
byt tieto neevidované migracné pohyby nevyznamné.

4.1.3 Projekcia obyvatel'stva mesta Namestovo do roku 2045

Predpokladand projekcia obyvatelstva okresného mesta Namestovo je uvedena podrobne
v nasledujucich tabulkach a obrazkoch. Progndza zahriiuje roky 2025 a 2045, ako vychodzi stav je
uvazovany rok 2015.
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Tab. 4.1 Obyvatelstvo mesta Namestovo v roku 2015

Nazov Rok |[Vek Muzi |Zeny |Spolu Znar |Zomr |PP |MS |CP |PRVEK
Namestovo 2015 | Spolu 3946 | 3962 7908 90 49| 41| -21| 20|36,71219
Namestovo 2015|0-5 290 266 556 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015 |6-14 428 376 804 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015|15-19 269 232 501 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015 20-25 450 406 856 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015 26-59 1980 | 1927 3907 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015 | 60-61 97 134 231 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015|62-64 133 139 272 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015|65-69 136 186 322 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2015| 70+ 163 296 459 0 0 0 0 0 0
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Obr. 4.1 Vekovad Struktura obyvatelstva Namestova v roku 2015
Tab. 4.2 Progndza obyvatelstva mesta Ndmestovo v roku 2025
Nazov Rok |Vek Muzi |Zeny |Spolu |Znar |Zomr|PP |MS |[CP PRVEK
Namestovo 2025 | Spolu 3617| 3703 7320 107 56| 51| -12 39(37,98087
Namestovo 2025|0-5 270 245 515 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025 |6-14 397 350 747 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025 15-19 213 199 412 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025 20-25 307 285 592 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025 26-59 1870| 1944 3814 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025|60-61 82 85 167 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025|62-64 124 128 252 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025 | 65-69 166 184 350 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2025 | 70+ 188 283 471 0 0 0 0 0 0
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Obr. 4.2 Vekovad Struktura obyvatelstva Namestova v roku 2025
Tab. 4.3 Progndza obyvatelstva mesta Ndmestovo v roku 2045
Nazov Rok |Vek Muzi |Zeny |Spolu |Znar |Zomr |PP |[MS |CP |PRVEK
Namestovo 2045 | Spolu 4027 4187 8214 103 78| 25 7| 32(42,07025
Namestovo 2045 | 0-5 252 228 480 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 6-14 366 328 694 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 15-19 233 209 442 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 20-25 344 318 662 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 26-59 1909 2052 3961 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 60-61 118 120 238 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 62-64 176 179 355 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 65-69 257 272 529 0 0 0 0 0 0
Namestovo 2045 | 70+ 372 481 853 0 0 0 0 0 0
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Obr. 4.3 Vekovd struktura obyvatelstva Ndmestova v roku 2045

Prirodzeny prirastok obyvatelstva sa meste Namestovo je predpokladany vo vyhladovom obdobi po
poklese v kratkodobom vyhlade. Pocet obyvatelov by mal v roku 2045 dosiahnut hodnotu 8214.

Migracné saldo z pociatoénych zapornych hodnét sa vo vyhlade zmeni na kladné. Ocakdva sa
spomalenie suburbanizaénych procesov a do roku 2045 by malo dosiahnut hodnotu 7 os6b na 1000
obyvatelov.
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Tab. 4.4 Zakladné demografické charakteristiky mesta Namestovo pocas prognézovaného obdobia

Pocet Zivo , | Prirodzeny | Migracné | Celkovy | Priemerny
Rok , , Zomreli , ,
obyvatelov | narodeni prirastok saldo prirastok vek
2015 7 908 107 56 51 -12 39 36,71
2025 7 320 107 56 51 -12 39 37,98
2045 8214 103 78 25 7 32 42,07

Zdroj: Projekcia obyvatelstva v obciach okresu Ndmestovo do roku 2045 (pre ucely ZSK), Boris Vario, 2015

Celkovy prirastok obyvatelstva sa po miernom poklese vyhladovo bude postupne zvysovat, ¢o plati pre
cely okres. Tento pozitivny efekt je v ramci ZSK a SR $pecificky pre regién Oravy.

Priemerny vek obyvatelstva sa bude postupne zvySovat z 36,7 rokov v roku 2015 na 42,1 rokov v roku
2045. Dolezitym podkladom pre analyzu rozvoja Uzemia mesta je zakladna demografickd progndza,
ktora je pre mesto a okres Namestovo uvedena v nasledujucej tabulke aj s dopocitanymi udajmi pre
sledované roky UGD.

Tab. 4.5 Zdkladné vysledky demografickej progndzy

N4zov obce Pocet obyvatelov
2015 2025 2030 2045 2050
Mesto Namestovo 7 908 7 320 7 545 8214 8370
Okres Namestovo 61 664 68 334 73 552 74 178

Zdroj: Projekcia obyvatelstva v obciach okresu Ndmestovo do roku 2045 (pre tcely ZSK), Boris Vario, 2015 +
autori

Uvedend progndza véak predpoklada vyrazne niz$i narast ako prezentuje UPN mesta Namestovo, ktora
uvadza 9829 obyvatelov v roku 2030 a 12 231 v roku 2050.

4.1.4 Projekcia obyvatel'stva v obciach okresu Namestovo do roku 2045
Prirodzeny prirastok (ubytok) obyvatelstva

V dbsledku oc¢akdvaného demografického vyvoja a hlavne meniacej sa vekovej Struktury obyvatelstva
sa bude vo vacsine regidnov SR v najblizSich desatrociach znizovat pocet narodenych deti a tym aj
prirodzeny prirastok obyvatelstva. Tento vyznamny demograficky trend sa neprejavi v okrese
Namestovo, ktory ako jeden z mala okresov SR ma pozitivhu progndzu narastu poctu obyvatelov vo
vyhladovom obdobi.

V roku 2025 vykazuju 3 obce pokles poctu obyvatelov oproti roku 2015, avsak vroku 2045 je
predpoklad kladného prirodzeného prirastku obyvatelstva pre vSetky obce okresu.

Tab. 4.6 Progndza obyvatelstva v obciach okresu Ndmestovo

Rok

Obec

2015 2025 2045
Babin 1435 1397 1565
Benadovo 824 845 902
Bobrov 1753 2158 2442
Breza 1618 1719 1865
Hrustin 3175 2923 3343
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Klin 2372 2852 3107
KruSetnica 973 1058 1194
Lokca 2329 2515 2816
Lomna 897 1055 1145
Mdutne 2911 3120 3475
Namestovo 7908 7320 8214
Novot 3520 4081 4542
Oravska Jasenica 1812 2122 2365
Oravska Lesna 3350 3633 4091
Oravska Polhora 3905 4124 4545
Oravské Veselé 2891 3104 3478
Rabca 4890 5915 6488
Rabcice 2007 2153 2377
Sihelné 2122 2253 2482
Tapesovo 698 821 909
Vasilov 819 900 1009
Vavrecka 1438 1680 1835
Zdkamenné 5367 6226 6855
Zubrohlava 2279 2665 2953

Najvacsi prirodzeny prirastok obyvatelstva (v prepocte na 1000 obyvatelov) maju v obdobi 2015 az
2045 obce Bobrov, Klin, Oravska Jasenica, Rab¢a a Tape$ovo, kde sa predpoklada prirastok viac ako
300 osOb na 1000 obyvatelov. Najnizsi prirastok pod 100 os6b sa predpoklada v obciach Babin,
Benadovo, Hrustin a Namestovo.

Migracné toky v okrese maju suburbanizacny charakter, ked okresné mesto straca migraciou
obyvatelov v prospech miest vo svojom zdzemi, o sa prejavuje aj najmensim prirastkom obyvatelstva,
len 38,7 osoby na 1000 obyvatelov v sledovanom obdobi.

Priemerny vek obyvatelstva v obciach okresu Namestovo bol v roku 2015 len 34 rokov, ale postupne
bude narastat na 35,8 roka a v roku 2045 na 40,3 roka.

Tab. 4.7 Progndza obyvatelstva okresu Namestovo v roku 2015

Nazov Rok |Vek Muzi |Zeny |Spolu |Znar |Zomr|PP |MS |[CP |PRVEK
Okres Ndmestovo | 2015 |Spolu |30910|30395| 61305 902 | 421 481|-130| 351| 33,97
Okres Namestovo | 2015 |0-5 2718 | 2560 5278 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo | 2015 |6-14 4001 | 3850 7851 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo | 2015 |15-19 2449 | 2404 4853 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo | 2015 |20-25 3572 | 3364 6936 0 0 0 0 0 0
Okres Ndmestovo | 2015 |26-59 |14759|13472| 28231 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo | 2015 |60-61 581 628 1209 0 0 0 0 0 0
Okres Ndmestovo | 2015 | 62-64 765 803 1568 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo | 2015 | 65-69 870| 1066 1936 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo | 2015 | 70+ 1195| 2248 3443 0 0 0 0 0 0
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Obr. 4.4 Vekovad Struktura obyvatelstva okresu Ndmestova v roku 2015

Tab. 4.8 Progndza obyvatelstva okresu Namestovo v roku 2025

Nazov Rok |Vek |Muzi |Zeny |[Spolu |Znar |Zomr|PP |MS |CP |PRVEK
Okres Namestovo | 2025 |Spolu | 33424 |33215| 66639 | 979| 515| 464| -62(402| 35,84
Okres Namestovo |2025 |0-5 2967 | 2818 5785 0 0 0 0 0 0
Okres Ndmestovo |2025 |6-14 4548 | 4300 8848 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo |2025(15-19 | 2258| 2265 4523 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo |2025(20-25 | 2719| 2606 5325 0 0 0 0 0 0
Okres Ndmestovo |2025 |26-59 | 16364 | 15411 | 31775 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo |2025 | 60-61 581 594 1175 0 0 0 0 0 0
Okres Ndmestovo | 2025 | 62-64 873 892 1765 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo |2025|65-69 | 1250| 1292 2542 0 0 0 0 0 0
Okres Namestovo | 2025 | 70+ 1864 | 3037 4901 0 0 0 0 0 0
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Obr. 4.5 Vekovad Struktura obyvatelstva okresu Namestova v roku 2025
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Tab. 4.9 Progndza obyvatelstva okresu Namestovo v roku 2045

Nazov Rok |Vek |Muzi |Zeny |Spolu |Znar |Zomr|PP |MS|CP |PRVEK
Okres Namestovo 2045 | Spolu | 3672037277 73997 | 936| 713| 223| 25| 248 | 40,32
Okres Namestovo 2045 | 0-5 2766 | 2623 | 5389 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045 | 6-14 4200| 4032 | 8232 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045 |15-19 | 2476| 2371| 4847 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045|20-25 | 3040| 2902 | 5942 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045 |26-59 | 16507 | 15969 | 32476 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045 | 60-61 836 832 | 1668 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045 |62-64 | 1248 | 1250 2498 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045 | 65-69 1933 | 1910| 3843 0 0 0| O 0 0
Okres Namestovo 2045 | 70+ 3714 | 5388| 9102 0 0 0| O 0 0
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Prepocitand progndza na rok 2050 je uvedend v Tab. 4.5. V celkovych nomindlnych poctoch narast

Obr. 4.6 Vekovad Struktura obyvatelstva okresu Namestova v roku 2045

nepredstavuje vyrazné hodnoty, prejavi sa vSak v ndraste prepravnych potrieb v okrese.

4.2 Zamery rozvoja Gzemia s priemetom na demografiu

Hlavnym ndstrojom regulovania procesu rozvoja Uzemia je Uzemny plan mesta, vratane jeho zmien
a doplnkov. V ramci spracovania UGD mesta Nametovo je potrebné signalizovat buduce rozvojové
zdmery mesta v plosnom priemete. Platny UPN mesta rezervuje rozvojové plochy, ktoré v sticasnom
Stadiu poznania predstavuju Specificky potencidl mesta. Do akej miery sa naplnia predpoklady
Uzemného planu av akom rozsahu nie je dnes mozné presne identifikovat. Rozhodujicou fazou
v tomto postupe je obdobie spracovania strednodobej prognézy dopravy v ramci navrhu UGD mesta
Namestovo, v ktorom boli zredlnené rozvojové zdmery, vratane ich kvantifikacie. Nasledujuce tabulky

definuju zakladné rozvojové prvky mesta.
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Tab. 4.10 Statistickd analyza pracovnych miest v dopravnych zénach mesta NO

Cislo | Nazov Prac. prilezitosti Popis
1 Centrum 1300 HBV, ndmestie - obchody + sluzby, kostol, IBV, obchod. Dom
Klinec, poliklinika, cintorin, gymnazium, mestsky urad,
okresny sud, posta, UPSVR, polyfunkéné objekty
2 | Cerchle 120 IBV, Jednota, Z5 + MS + cirkev. ZS + CVC + prebiehaj
pozemkové Upravy pre IBV
Dolina 10 IBV, urbdrsky dom, saleziani
Brehy 205 HBV, skola, skolka, Obchod. Dom Jednota, zahrad. osada +
spojena skola internatna
Pod Brehmi 20 IBV
6 | Stadion 135 IBV, futbal. ihrisko, CHKO Horna Orava, dariovy trad, SOS
technickd Namestovo
7 Priemyselna zéna | 1580 priemysel - vyroba, obchody, okresny urad..
Cerchle Il JPU v priprave pre IBV, vyroba, ob¢. vybavenost
9 Zahradky JPU v priprave pre IBV, z ¢asti aj HVB
10 | Nabrezie 170 rekreand oblast - penzidny, hotely, zabavné podniky,
restaurdcie, chatova oblast + nakupné centrum TEMPO.
11 | Vojenské 20 zmie$ané Uzemie - ob¢. vybavenost, vyroba, IBV, rekreécia -
prebieha proces pozemkovych Uprav
12 | Novy Punch 2450 priemysel
(Accentis)
13 | Zubrohlava 15 IBV + priemysel (pofnohospodarstvo)
(¢ast Namestova)
14 | Slanicka Osada 155 rekredcia - ubytovacie zariadenia, restauracie + SOU

Sukromna stredna spojena skola Slabicka Oasada

Zdroj: Mesto Ndmestovo
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Tab. 4.11 Progndza rozvoja uzemia mesta

2015 2025 2045
olrsek Clarl prl’IPer;:c.)sti Clarl prl’lzr;tcésti el prl’lzr;tcésti
1- CENTRUM 2123 1300 1966 2206

2 - CERCHLE 1298 120 1201 1349

3 - DOLINA 779 10 722 808

4 - BREHY 2188 205 2025 2272

5 - POD BREHMI 453 20 419 470

6 - STADION 935 135 868 973

7 - PRIEMYSELNA ZONA | 0 1580 0 100 0

8 - CERCHLE II* N/A N/A N/A

9 - ZAHRADKY 0 0 0

10 - NABREZIE 38 170 37 39

11 - VOJENSKE 2 20 2 1500 2

12 - NOVY PUNCH 0 2450 0 250

13 - ZUBROHLA - NAMESTOVSKA CAST 70 15 65 73

14 - SLANICKA OSADA 10 155 10 11

*Pocet obyvatelov Cerchle | a Cerchle Il sa oéakava v distribucii poctu s minimalnym narastom

Zdroj: Mesto Ndmestovo

Polet trvalych obyvatelov mesta v urbanistickej ¢asti platného UPN mesta Namestovo v principe
vyjadruje potencial, ktory bude v roku 2050 pldnovana urbanisticka Struktira mesta ponukat. Ide o
potencial cca 8 500 trvalych obyvatelov mesta, pricom dnes nie je mozné presnejsie Specifikovat, Ci
potencial bude naplneny Uplne alebo len do urcitej miery. TaktieZ nie je mozné presnejsie urcit mieru
naplnenia kapacit potencialnych ploch uréenych pre byvanie podla ich lokalizacie v Gzemi.

Nadregiondlny a regiondlny rozmer atraktivity Uzemia mesta Namestovo i jeho zaujmového lUzemia je
koncentrovany v jeho pozicii centra dopravno-gravitaéného regiénu Horna Orava. Uzemie regiondlne
a dopravne gravituje ku kysucko-oravskej a polhoranskej slovenskej sidelnej a dopravnej rozvojovej
osi. Sukromny hospodarsky sektor podriaduje svoju lokalizacnd politiku principom efektivnosti
vynaloZenych nakladov a investicii, z tohto dévodu je a aj bude sledované Uzemie atakované projektmi
na umiestnenie dopravu generujucich hospodarskych objektov sekundarneho a terciarneho sektoru.
Désledkom toho budu vznikat nové poziadavky na objemy vonkajsej — predovsetkym zdrojovej
a cielovej - dopravy.

Vysledna progndza trvalo byvajicich obyvatelov mesta Namestovo v UGD mesta je kompromisom
ponimania demografickych vyvojovych linii na jednej strane a prirodzenych rozvojovych aktivit mesta
a regionu na strane druhej. Pocet obyvatelov podla UGD je nizsi ako sa uvazuje v platnom UPN mesta.
Uzemny plan mesta uvaZuje s hodnotou potencidlu rozvoja pléch na byvanie, sluiby a hospodarske
aktivity. Na zaklade poznania dynamiky rozvoja mesta a celého regiénu v uplynulom obdobi UPN
predpoklada v dalSom obdobi vyrazné oZivenie hospodarskych cinnosti a tym aj ich aktivnejsi vplyv na
demograficky vyvoj. Z celkovej demografickej situacie v regidne vsak vyplyva, Ze migracné prirastky z
obci v zazemi urbanizovaného Gzemia mesta nie su realne az do takej miery.
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Dopravny model je definovany pre Uzemie mesta Namestovo. Na vnutornych cestach v meste sa okrem
trvalo a prechodne byvajucich obyvatelov zucastfuju icestujuci dochddzajuci do mesta a trvalo
byvajuci obyvatelia v meste odchadzajuci mimo mesta. Z uvedeného dovodu sui do procesu
modelovania zapojené demografické data v rozsahu celého ZSK.

4.3 Dopravné vybavenie dotykajice sa mesta Namestovo uvedené vo vyssich

stupnioch uzemnoplanovacej a dopravno-planovacej dokumentacie

Uzemnoplanovacie a dopravnoplanovacie dokumenty vyssieho stupfia vstupuji do riedenia
problematiky uUzemnych generelov dopravy prostrednictvom akceptacie ich zavaznych Ccasti,
schvalenych prislusnymi organmi Statnej spravy a samospravy. Akcie, projektové procesy a konkrétne
projekty stavieb z niz$ie uvedenych dokumentov boli brané do Gvahy v procese spracovania UGD
mesta Namestovo.

4.3.1 Dopravné vybavenie dotykajlice sa mesta Namestovo, uvedené v zavaznej Casti
vyssieho stupiia UPD

Kapitola popisuje dopravné vybavenie, tykajlice sa mesta Ndmestovo, uvedené v zaviznej ¢asti UPD -

Uzemny plan velkého tzemného celku Zilinského kraja, Zmeny a doplnky €. 4 (schvaleny Uznesenim ¢&.

5/11 a & 6/2011 dia 27.06.2011 v Zastupitelstve ZSK, jeho zavazné €asti boli vyhldsené VZN ¢.

26/2011):

2.13.4.2.7. Zdévodnenie navrhov homogenizacie, vyhladového pretriedenia ciest, presmerovania
trasy cesty E77 a severovychodného prepojenia dialnic D1 a D18.

1) Cestny tah11/487,1/11al1/520,1/78,1/59 a 11/520 Makov - Turzovka - Cadca - Nova Bystrica - Oravska
Lesna - Namestovo - Tvrdosin - Trstena - Sucha Hora.

Celkova dizka trasy: 128 km,

Charakter stavebnych Gprav homogenizovaného cestného tahu. Ocakavany je prevladajuci
nadregionalny charakter dopravy s prepojenim na susediace Staty, pricom cesta bude
zabezpecovat predovsetkym distribu¢nt funkciu k zdrojom a cielom dopravy v tangovanom
Uzemi. Z toho dévodu by pretriedenad komunikacia mala byt homogenizovana na kategériu
$9,5/70,80. Useky cesty vdotyku s Gzemim rozvijajucich sa mestskych aglomerécii -
predpokladdame Cadcu, Namestovo, Tvrdosin a Trstenu - a v prihrani¢nom Useku s Polskou
republikou (pedz s Malym tatranskym okruhom) by mali mat zaistend Uzemnu rezervu pre
Sirkové usporiadanie v kategdrii $11,5/70,80. Cesta by sa, vzhladom na svoju funkciu, nemala
vyhybat mestdm na trase. Upravy cesty by sa mali udiat predovietkym formou oprav
existujucich trads, odstrafiovanim bodovych a liniovych zavad a pripadnych nehodovych
usekov a lokalit.

Dopravné suvislosti. Komunikacia prechadza v zapado-vychodnom smere severnou ¢astou
Zilinského kraja. V regiondlnom ponimani spaja navzajom Horné Kysuce a Horntd Oravu - v ich
taziskovych priestoroch - pricom jej vychodné ukonéenie je priamo naviazané na Maly
tatransky okruh. Medzistatny rozmer tejto komunikacie spociva v jej priamom a nepriamom
previazani na cestnu siet susednych $tatov (Polskej a Ceskej republiky). Priame vstupy a
vystupy cesty na susedné staty maju charakter medzistatnych dopravnych vazieb. Na dzemi
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Slovenska je cesta prepojend na komunikaciu zaradenu do najvysSieho stupna eurdpskej
hierarchie - dialnicu D18 v rdmci multimodalneho koridoru ¢.VI - a na cesty eurdpskeho
systému E75, E77, E442. Makovsky priesmyk spriamym napojenim Ceskej republiky
a priechod v Suchej Hore do Polskej republiky taktiez s priamym napojenim susediaceho
$tatu umozZnuju priamy vstup medzistatnej dopravy na homogenizovany cestny tah.
Nepriame napojenie medzistatnej dopravy prihrani¢ného priestoru Ceskej republiky bude na
trasu komunikacie sprostredkované cestou 1/18 z hrani¢ného priechodu Makov/Bumbalka
v dizke 2 km, cestou 11/487 z hrani¢ného priechodu Klokocov v di?ke 16 km, cestou 111/01179
z hrani¢ného priechodu Podzavoz v dizke 8 km, a cestou I/11 z hrani¢ného priechodu
Svréinovec vdizke 8,5 km. Nepriame napojenie medzistitnej dopravy prihrani¢ného
priestoru Polskej republiky na trasu komunikacie bude sprostredkované cestou 11/487
z hrani¢ného priechodu Skalité v dizke 28 km, cestou I11/5206 z hrani¢ného priechodu Novot
v dizke 8,5 km, cestou I/78 z hrani¢ného priechodu Oravska Polhora v dizke 26 km, cestou
[11/52013 z hrani¢ného priechodu Bobrov v diZke 14 km a cestou 1/59 z hrani¢ného priechodu
Trstend v dizke 6 km. Doprava eurépskeho rozmeru bude na cestu napojena prostrednictvom
dialni¢nych krizovatiek na dialnici D18 (E75) v lokalitdich Cadca - Podzavoz, Cadca - Bukov,
Oséadnica aKrasno nad Kysucou, prostrednictvom krizovatiek scestou 1/18 (E442)
v lokalitach Makovsky priesmyk a Makov a prostrednictvom krizovatiek s cestou 1/59 (E77),
v kategorii R, Tvrdosin a Trstena. V kontakte s ostatnymi druhmi dopravnej infrastruktury je
navrhovand cesta v stibehu s hlavnou Zelezni¢nou tratou Slovenskej republiky Zilina - Cadca
- Svréinovec - hranica SR/CR a hranica SR/PR, ktora je zaroveri sucastou eurdpskeho
multimodalného koridoru €.VI, v tseku Cadca - Krasno nad Kysucou. V tseku Tvrdosin -
Trstena bude cesta vsubehu sregiondlnou Zelezniénou tratou Kralovany - Trstens,
s vyhladovym prepojenim na siet polskych Zeleznic hraniénym priechodom v Suchej Hore.
V Cadci - Podzévoz sa bude cesta dotykat navrhovaného prekladiska kombinovanej dopravy.

Dopravno-urbanistické suvislosti. Homogenizovany cestny tah spdaja navzajom okresy a ich
sidla: Cadca, Namestovo a Tvrdosin. Prechadza Uzemim s vyskytom nepriaznivych socio-
ekonomickych javov. Na Hornych Kysuciach a Hornej Orave pretrvava pomerne vysoky
stupen nezamestnanosti a odchadzky za prdcou do inych regidnov a Statov. RieSenie
nepriaznivej socio-ekonomickej situacie je zavislé aj od vzajomnej prihrani¢nej spoluprace
s Ceskou a Polskou republikou. Uzemie Beskyd pozdiz hranic Ceskej a Polskej republiky so
Slovenskom je rekreaénym zazemim Katowickej a Ostravskej aglomeracie. Je trojstranna
snaha roz§irit toto rekreaéné zazemie i na Uzemie Slovenskej republiky. U¢elom pretriedenej
cesty bude zabezpecovat distribuéni dopravna trasu pre rozvoj cestovného ruchu na
slovenskej strane Beskyd. V hospodarskej oblasti bude cesta vytvarat optimalnejSie
podmienky pre investovanie v oblasti Hornej Oravy a Kysuc.

5.2.22.zabezpecit Gzemnu rezervu a k vyhladovému horizontu homogenizovat cestu 1/78 v trase
a usekoch:

a) stavebna uprava Oravsky Podzamok — stavebna uprava sedlo Prislop — Lokca
v kategdrii C 9,5/70-60, cesta regionalneho vyznamu,

b) Lokca — krizovatka Vavrecka v kategérii C9,5/70-60, pedz s cestou /520
cestnym tahom celostatneho vyznamu,

c) krizovatka Vavrecka — Namestovo — Zubrohlava — Oravska Polhora — Statna
hranica SR/PR v kategorii C 9,5/70-60, cesta nadregionalneho vyznamu,
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Na UzemiHornej Oravy prispeje cesta I/59 - v kategdrii rychlostnych ciest - a homogenizovany
cestny tah 11/487 - 11/520 (vyhladovo v kategorii ciest I. triedy) k rozvoju sidelnych vazieb
medzi mestami Trstenad - TvrdoSin - Namestovo.

9.3.podporovat budovanie priemyselnych parkov regionalneho vyznamu v nasledovnych sidlach:
2.1.4.10.Namestovo,

2.1.4.12.Trstena,

4.3.2 Dopravné projekty dotykajice sa mesta Namestovo a jeho zaujmového tizemia

Popisané dopravné projekty su uvedené v materidly MF SR Priority vo vystavbe cestnej infrastruktury,
UHP 2020. V rdmci dokumentu bol zostaveny rozsiahly zoznam potencidlnych projektov, ktoré boli
dalej analyzované. Nastaveny komplexny metodicky postup hodnotenia bol zamerany na identifikaciu
projektov, ktoré je moziné na zaklade SirSieho odborného, ekonomického a socidlneho konsenzu
povazovat za relevantné a odévodnené. Do Uvahy boli brané dévody dopravné, koridoralne (TEN-T),
ekonomické (CBA), socidlne. Vyznamnym parametrom umoznujlicim zaradenia projektu do realizacie
bol stupen pripravy, ktory musi umoznit realizaciu daného projektu v redlnom ¢asovom obdobi.

Sledovaného Uzemia regidonu Hornd Orava sa tykaju len 3 projekty, z toho dva zaradené do zoznamu
ostatnych projektov, jeden projekt je uz v stadiu VO na obstaravatela. V zozname ostatnych projektov
sa nachadzaju dva Useky rychlostnej cesty R3, konkrétne Dlha nad Oravou — Sedliacka Dubova a Nizna
— DIha nad Oravou (Tab. 4.12). V procese VO na obstaravatela je projekt vystavby rychlostnej R3
Tvrdosin — Nizna.

Tab. 4.12 Zoznam usekov ostatnych projektov

Tabulka 11: Ostatné projekty (zoznam usekov)

Nazov useku Spologéenska Strategicka Innv;ﬁggge Dizka Pocet Pripravenost
priorita CBA (BCR) (mil. eur) (km) pruhov
/63 Kutniky - Dolny Bar 3,77 2.80 24 58 2 $R
/64 Nitra - Topol¢any 2,86 2,29 110 287 2 SR
118 Nizny Hrabovec - Petrovee 283 221 65 15,7 2 DSP
/77 Podolinec - Hniezdne, prelozka 1,63 1,61 58 99 2 SR
/74 Brekov — Humenné-vychod 1,59 1,59 53 10,3 2 SR
/77 Podolinec, prelozka 1,57 1,57 15 3.2 2 SR
/77 Tarov - Mokroluh, prelozka 1,44 1,50 10 472 2 SR
1/63 Nova Straz 1,06 1,29 28 5,7 2 SR
/66 Kezmarok - /77 Spisska Bela,
prelozka 1,01 126 30 6,6 2 SR
1118 Bystré - Vranov, sever 0,83 1,16 62 15,5 2 EIA
R4 - Giraltovee - Kukova 0,66 1,03 112 6,5 2 DUR
1118 HanuSovce, zapad - Bystré 0,63 1,05 68 14 2 EIA
I/51 Senica, sever - Jablonica, sever 0,62 1,04 56 15 2 DUR
I/51 Holi&, obchvat 0,59 1,03 61 10,6 2 MPV
R4 - Rakovcik - Radoma 0,56 0,86 120 7.0 2 DUR
/68 Sabinov, prelozka cesty 0,56 1,01 68 9.8 2 MPV
/68 Lipany 0,53 0,99 45 47 2 SR
R3 - DIhé nad Oravou - Sedliacka
Dubovéa 048 0,96 77 49 2 l:JR
R3 - Nizna - Dlha nad Oravou 043 0,94 201 83 2 UR
H7AIQtalAin Kalanira na na7z R A2 9 (]

Zdroj: UHP, 2020
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Rozvojom dopravnej infrastruktiry v okrese Namestovo sa zaobera aj Stratégia udrzatelného rozvoja
dopravy a mobility ZSK [42], v ktorom sa uvadzaju nasledovné projekty:

e 11/520 Rekonstrukcia cesty (odvodnenie) v k. 0. Oravska Lesna,
e 11/520 Rekonstrukcia cesty Oravska Lesna — Zdkamenné
e 1I/520 Sanacia zosuvov telesa cesty Krusetnica — Zakamenné
e 1I/520 Sanacia degradovaného nasypového telesa cesty 111/2271 a vyustenia priepustov
e |11/2273 Rekonstrukcia MO 2273-002 ponad priehradu v k. . Namestovo
e |1I/2274 Rekonstrukcia MO 2274-002 cez bezmenny potok v obci Or. Jasenica
e |1I/2278 Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2278 v k. 0. Sihelné
e Cyklistické komunikacie
0 Okruh okolo Oravskej priehrady
Tapesovo-Vavrecka- Oravskd Jasenica —Namestovo
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Ndamestovo
Z3azriva - Oravska Lesna - Lokca - Namestovo

O O O O

Zubrohlava — Oravska Polhora.

Uvedené projekty by mali byt realizované do roku 2028, pre UGD Namestovo to predstavuje horizont
navrhového obdobia do roku 2030.

V dlhodobom vyhladovom horizonte je uvazované s projektom:

- Cesta I/78, prelozky v Usekoch Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora a stavebna
Uprava sedlo Prislop.

4.3.3 Dopravné projekty verejnej osobnej dopravy, uvedené v Stratégii udrzatel'ného
rozvoja dopravy a mobility ZSK

Jednym z vystupov Stratégie je zoznam projektov, tykajucich sa rozvoja infrastruktury, prevadzkovych
a organizacnych opatreni v rdmci verejnej osobnej dopravy. Z materialu vyberame projekty, tykajuce
sa okresu Ndmestovo. Zoznam projektov je uvedeny v Tab. 4.13.

Tab. 4.13 Tabulka projektov VOD

Rok Infrastrukturny Prevadzkovo-organizacny

2028 IDS 7SK - Modernizacia autobusovych | IDS ZSK - plne funkény a roziireny na celé
stanic Tur¢ianske Teplice, Ruzomberok, | Uzemie ZSK

Liptovsky Mikulds. Trstend, Tvrdosin,
Ndmestovo, Dolny Kubin, Bytca

4.4 Progndza automobilizacie

Stupne automobilizacie a motorizacie sU spracovavané na celostatnej drovni a evidované SU SR.
Dlhodobo preukazuju silny narast, pricom zatial sa neprejavuje tendencia postupnej saturacie, ako je
to vo vyspelych krajindch EU. Definovanie stupfia motorizicie a automobilizacie je na Obr. 4.7,
nadvaznost na HDP je uvedend na Obr. 4.8.
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Obr. 4.7 Stupen automobilizdcie a motorizdcie v SR
zdroj: SURDM ZSK
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Obr. 4.8 Stupen automobilizdcie a motorizdcie v SR v porovnani s HDP
zdroj: SURDM ZSK

Sucasné stavy automobilizdcie a motorizacie ZSK vroku 2015 boli zistené analyzou databazy
poskytnutej Prezidiom Policajného zboru SR (dalej len ,,PZ SR“) motorovych vozidiel okresov ZSK,
rozdelenou podla bydliska, druhu a stavu (v prevadzke) vozidla za prislusny rok. Ziskané udaje o
motorovych vozidlach boli zadelené podla obci v okresoch, FUA a v meste. Boli pouzZité pre uréenie
vychodiskového stavu a pre indikovanie vyvojovych trendov automobilizacie izemia. Pre analyzu boli
vyuzité udaje od roku 2000, nakolko pred rokom 2000 nie su data konzistentné a necharakterizuju

vyvojové trendy transformovanej ekonomiky SR.

Najvyssie stupne automobilizacie, motorizacie a tazkej motorizacie v roku 2015 boli zaznamenané
v regidne v meste Namestovo a s nadpriemerné v porovnani miest ZSK. Stupne su pre okresy a mestd
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75K uvedené v nasledujuicej tabulke. Vyvoj stupria automobilizacie a motorizacie v ZSK od roku 2000

je uvedeny v Tab. 4.15.

Tab. 4.14 Automobilizdcia a motorizdcia uzemia ZSK, stav k 31.12.2015

Okres, mesto

Stupen automobilizacie

Stuperni tazkej motorizacie

Stupen motorizacie

Okres Bytca 3,11 24,49 2,61
Mesto Bytca 3,00 21,29 2,50
Okres Cadca 3,35 23,80 2,82
Mesto Cadca 3,18 19,17 2,65
Mesto Turzovka 3,52 22,34 2,92
Okres Dolny Kubin 3,11 20,44 2,57
Mesto Dolny Kubin 3,09 18,35 2,53
Okres Kysucké Nové Mesto 3,14 21,43 2,60
Mesto Kysucké Nové Mesto 3,04 17,69 2,46
Okres Liptovsky Mikulas 2,81 19,80 2,35
Mesto Liptovsky Mikulas 2,75 17,00 2,27
Mesto Liptovsky Hradok 2,98 18,73 2,45
Okres Martin 2,96 18,54 2,43
Mesto Martin 3,03 18,27 2,48
Okres Namestovo 3,23 19,15 2,67
Mesto Namestovo 2,74 12,85 2,17
Okres Ruzomberok 3,25 23,55 2,72
Mesto Ruzomberok 3,12 18,30 2,56
Okres Turcianske Teplice 2,94 20,66 2,43
Mesto Turcianske Teplice 2,90 18,37 2,39
Okres Tvrdosin 3,10 17,47 2,54
Mesto Tvrdosin 3,15 18,73 2,61
Okres Zilina 2,59 14,29 2,10
Mesto Zilina 2,41 11,26 1,91
Mesto Rajec 2,95 22,85 2,45

Zdroj: Prezidium PZ SR

Tab. 4.15 Vyvoj stupria automobilizdcie a motorizdcie v ZSK

Rok SM SA

2000 | 4,293 5,24
2001 | 4,193 | 5,046
2002 | 4,045 | 4,913
2003 | 3,929 | 5376
2004 | 4,273 | 4,745
2005 3,77 4,613
2006 | 3,803 | 4,385
2007 | 3,478 | 4,039
2008 3,18 3,892
2009 | 3,048 | 3,69
2010 | 2,904 | 3,515
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2011 2,726 3,311
2012 2,61 3,207
2013 2,517 3,075
2014 2,397 3,076
2015 2,282 2,932
2016 2,186 2,802
2017 2,089 2,668
2018 2,001 2,55

2019 1,955 2,477

Zdroj: MDV SR

Odhad vyvoja automobilizacie ZSK bol spracovany MDV SR a je uvedeny na Obr. 4.9 spolu s prognézou

pre vsetky kraje SR.
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Obr. 4.9 Odhad vyvoja automobilizdcie v ZSK

Na zéklade analyz bola spracovana prognéza stuptia automobilizacie a motorizacie pre ZSK, ktora je
uvedend na Obr. 4.10.
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Obr. 4.10 Stuperi automobilizdcie a motorizdcie v ZSK
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Z predloZenych udajov je zrejmé, Ze vyvoj automobilizacie bol nerovhomerny. V jeho trende sa vyrazne
prejavili ekonomické a obchodné opatrenia VIady SR, ktoré v niektorych rokoch skokovym spésobom
zvySili prirastky stupfia automobilizacie. Naopak, opatrenia VIady SR smerujuce k zlepSeniu
technického stavu a zniZeniu priemerného veku vozového parku osobnych vozidiel sa prejavili prudkym
poklesom poctov osobnych automobilov, spésobenym odhlasovanim zastaranych a nepouZivanych
vozidiel z evidencie Policajného zboru SR. Prudké vykyvy na krivke vyvoja znizuju akceptovatelnost
Standardnej metdédy progndzy automobilizacie prostrednictvom regresnych rovnic. Pre progndzu
automobilizacie v UGD mesta Namestovo bola preto pouZitd zjednodusend metdda priemernych
prirastkov automobilizdcie, eliminujica doterajSie vykyvy. Predpokladany vyvoj stupha
automobilizacie a motorizacie mesta je uvedeny v Tab. 4.16.

Tab. 4.16 Progndza stupria automobilizdcie mesta Ndmestovo

Uzemie Hodnota Stav 2015 Progndza 2030 | Prognéza 2050
Stupen automobilizacie 2,74 2,10 1,91
Stupen motorizacie 2,17 1,74 1,48

Mesto Namestovo

Podla UPN mesta Namestovo je predpokladany stuperi automobilizacie v roku 2025 1:3,0 a stupen
motorizacie 1:2,27. Je zrejmé, Ze Udaje su podhodnotené uz vo vztahu k siéasnosti.

Vypocitané Udaje poskytuju predpoklad, Ze Namestovo bude dosahovat stupen saturacie lahkych
vozidiel priblizne v rieenom navrhovom horizonte UGD. Je zrejmé, Ze v rdmci jednotlivych dopravnych
okrskov sa budi hodnoty stupria automobilizacie k roku 2030 IiSit v zavislosti od vychodiskového stavu.
Prudsi narast tempa automobilizacie sa predpoklada v okrskoch s nizs§im stupfiom, dopravné okrsky,
kde sa automobilizacia Uzemia bliZi k stupfiu saturacie budi zaznamenavat pozvolnejsi vyvoj k hodnote
500 lahkych vozidiel na 1000 obyvatelov. Pre nové mestské okrsky rieSeného Uzemia s funkciou
byvania, sa uz v obdobi ich uvedenia do prevadzky zvaZuje so stupfom automobilizacie blizkym k
hodnotam saturacie. Na zaklade skusenosti z inych miest a krajin, po dosiahnuti stupfa saturacie bude
vyvoj automobilizicie oscilovat okolo dosiahnutej hodnoty. Progndza vyvoja automobilizacie bola
zapracovana do dopravného modelu UGD mesta Namestovo.

4.5 Vyvojové charakteristiky systému hromadnych preprav osob

4.5.1 Mestska a primestska hromadna doprava

PDO 7SK analyzoval podrobne poZiadavky na pocty prepravenych osdb v okrese Namestovo. Na
zaklade zhodnotenia sucasného prepravného procesu a predpokladaného vyvoja zamestnanosti,
vzdeldvacich sluZieb a poZiadaviek na zdravotnu starostlivost uvadza pocty spojov pre Ziakov okresu
NO a pacientov nemocnic, ktoré je potrebné zaviest z pohladu kvalitnej dopravnej obsluznosti. V Tab.
4.17 st uvedené celkové poziadavky na zabezpecenie dopravy os6b do mesta Namestovo.
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Tab. 4.17 PoZiadavky na primestsku osobnu dopravu

Denny pocet cestujticich v

Obec/mesto Obec/mesto 2 pracovny def v jednom smere
(priemer)
Babin 58
Benadovo 21
. Bobrov 119
Namestovo Breza 73
Cadca 1
DIha nad Oravou 0
Dolny Kubin 144
Hrustin 124
Istebné 1
Jasenova 0
Klin 143
Kralovany 24
Krasno nad Kysucou 2
Krusetnica 71
Kysucké Nové Mesto 1
Kysucky Lieskovec
Likavka 1
Lokca 136
Lomna 38
Martin 9
Mutne 192
Nizna 144
Nova Bystrica 1
Novot 95
Oravska Jasenica 142
Oravska Lesnd 88
Oravska Polhora 199
Oravskeé Veselé 231
Oravsky Podzamok 11
Pdrnica 1
Rabca 237
Rabcice 115
Ruzomberok 11
Sihelné 87
Sucany 1
Stefanov nad Oravou 20
Tapesovo 36
Trstend 220
Turany 0
Turcianske Teplice 2
Tvrdosin 312
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Vasilov 43
Vavrecka 145
Veli¢na 0
Vratky 1
Zakamenné 187
Zborov nad Bystricou 0
Zubrohlava 120
Zilina 14

Zdroj: PDO ZSK, ID ZSK+ZU, 2020

Analyza prepravy osGb v meste vyvoldva aj otazku zavedenia mestskej hromadnej dopravy. Ukazuje sa,
e linka PHD, vedena okruhom cez mesto, spifia poZiadavky na mestskii hromadnd dopravu len
Ciastocne. Na druhej strane nizky pocet prepravovanych cestujlcich, zapri¢ineny absenciou velkych
zamestnavatelov aviacerych strednych $kél, v kombinacii kratkymi prepravnymi vzdialenostami
poukazuje na ekonomicku nerentabilitu zavedenia samostatnej MHD v meste.

Odportcanim UGD je rozsirit pocetnost uvedenej primestskej linky a jej prispdsobenie sa poziadavkam
zamestnanosti v priemyselnej zéne mesta.

4.6 Vyvojové charakteristiky systému cyKklistickej dopravy

K analyze vyvojovych charakteristik cyklistickej dopravy v meste Namestovo chybaju pravidelne a
systematicky zbierané data. Prieskumy vykondvané aktivistami su vacSinou zamerané na zistenie
udajov o intenzite cyklistickych priadov na dialkovych cyklotrasach a preto nedavaju obraz o objemoch
prepravy cyklistickou dopravou v meste. CeloStatne scitanie dopravy na pozemnych komunikaciach,
vykondvané SSC taktiez poskytuje len obraz o sile prepravnych pradov cyklistov. Jedinym zdrojom dat
pre vypocet objemovej progndzy dopravy sa stali vysledky Dopravno-sociologického prieskumu v
Namestove. UGD mesta Namestovo sa vo veci objemovej progndzy cyklistickej dopravy taktie? opiera
o koncepéné a myslienkové argumentdacie UPN mesta z roku 2015, uvedené v nasledujucich statiach:

,Cyklisti sa v meste pohybuju, bez oddelenia od ostatnej dopravy, v ulicnom priestore spolu
s automobilovou dopravou. Tam, kde je to mozné, vyhladavaju menej zatazené mestské komunikacie,
ktoré ale vadsinou znamenaju predizenie trasy alebo nizku atraktivitu trasy.

Principom pri navrhu boli okrem urbanistickych a technickych kritérii hlavne kritéria zohladnujlce
funkciu komunikacie ajej dopravné zatazenie. Preto sa neuvazovalo svedenim cyklistickych
komunikacii po cestach I. a ll. triedy, ale iba v subehu, bez fyzického kontaktu oboch komunikacii.”

V Uzemnom plane sa uvaZuje s hlavnou cyklistickou komunikaciu mesta ako so spojnicou umoznujicou
prepojenie mesta v smere vychod — zapad a pokracujicou smerom vychodnym, paralelne s cestou 1/78
do Zubrohlavy. Bola by stuc¢astou okruhu okolo Oravskej Priehrady. V juznej ¢asti mesta by bola vedend
cyklistickd komunikacia subezne s cestou 11/520, severne od cesty v samostatnej trase. UPN podita aj
s vybudovanim pesej a cyklistickej komunikacie pozdiz cesty 111/2273, ktora sa bude rekonstruovat.
Tato trasa by mala nadviazat na prepojenie mestskych Casti leZiacich na severe a juhu mesta.

Preferencia druhov dopravy prospievajucich k znizeniu negativnych ucinkov na Zivotné prostredie je
jednou zciest smerujucich k trvalo udrzatelnej mobilite ak zachovaniu prijatefnych Zivotnych
podmienok v mestach. Cyklisticka a pesia doprava st médmi spifiajicimi uvedené kritéria.
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Ukazalo sa, Ze pri vypocte potencidlne moznych ciest na bicykli, ktoré musia determinovat mozny
presun na cesty konané na bicykli, nemdzeme ocakavat, Zze podiel vzrastie cez 30%. To znamen3, ze
menej ako tretina vSetkych ciest zo vzdialenosti kratSej ako 15 km, ktoré sa v sucasnosti nekonaju na
bicykli, by v zdsade mohli prejst na tento dopravny prostriedok, za optimalnych podmienok, ¢o sa tyka
vlastnictva bicykla, infrastruktury, obluby jazdy na bicykli a v neposlednom rade klimatickych,
poveternostnych a terénnych podmienok.

Pre UGD mesta Namestovo pre pesiu a cyklistickil dopravu vychadzame aj z analyz, ktoré st dostupné
pre iné mesta. Napr. z hladiska hodnotenia dizky ciest vykonanych na bicykli, najvys$i pocet ciest sa
viaZze na vzdialenosti 0,5 aZ 4,5 km. Tento Udaj je priblizne zhodny s idajom IAD, z éoho mozno odvodit
ich kvazi vzajomné konkurencné pbésobenie v ramci objemovej progndzy prepravy osob.
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Obr. 4.11 Percentudlna pocetnost ciest podla vzdialenosti pre sumdr vsetkych skupin — dopravny madd Bicykel

Zdroj: DOPRAVNO — SOCIOLOGICKE CHARAKTERISTIKY MIEST ZILINA A MARTIN, Diplomova préca, Bc. Lubomir Studni¢ka, 2013 + vypocty
autorov z DSP vykonanych v mestéch Zilina, Martin a Namestovo

4.7 Vyvojové charakteristiky systému peSej dopravy

Podobne ako v pripade cyklistickej dopravy, analyze vyvojovych charakteristik pesSej dopravy v meste
Namestovo chybaju pravidelne a systematicky zbierané data. Jedinym zdrojom dat pre vypocet
objemovej progndzy dopravy sa stali vysledky doplnkového Dopravno-sociologického prieskumu v
Namestove. UGD mesta Namestovo sa preto aj vo veci objemove]j progndzy pesej dopravy opiera o
koncepéné a myslienkové argumentdacie UPN mesta Namestovo z roku 2015, uvedené v nasledujlcej
stati:

Pre pesi pohyb su v meste realizované chodniky a pesie plochy v nie celkom dostato¢nom rozsahu i
kvalite. Chodniky su vacésinou vedené v sibehu s komunikaciami pre motorovu dopravu, obyc¢ajne po
oboch stranach. V centre mesta bola vytvorena pesia zona, ktord pokryva ulice : Hviezdoslavova a
paralelny priestor s ul. Stefanikovou. Je potrebné vybudovat pesi chodnik od existujtceho cintorina k
navrhovanému cintorinu pozdi? cesty 1/78. Dalej je potrebné prepojenie cyklistického chodnika,
vedeného pozdiz cesty 1/78 do Zubrohlavy pre obcou Klin cez Polhoranku s obytnou zénou Slanica pri
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Zubrohlave. Pri dal3ej vystavbe mesta bude délezité pokracovat v budovani komunikacii pre pesich,
aby sa tak vytvorila suvisla siet pe$ich komunikacii (UPN Ndmestovo, 2015, s.83).

Zakladna siet pesich komunikacii a priestorov dnes realizovanych vychadza z Uzemného planu mesta
spracovaného pred r. 2015. Zasady tvorby jednotlivych obytnych zdn boli pri realizacii reSpektované a
rieSenie peSich komunikacii zodpovedd pévodnym predstavdm. Vzhladom na to, Ze zaujem sa v
poslednych rokoch orientoval inym smerom, zostal zatial chodec reSpektovany, aj ked ho automobil
vytlaca uz aj z chodnikov. V centre mesta sa podarilo vybudovat peSiu zdnu. Mesto uz ma polozeny
zaklad siete pesSich komunikacii, a preto p6jde iba oto, ako nadviazat na zasady prezentované v
Uzemnom pléne a pokracovat v jeho intenciach.

Zakladnym principom musi byt preferencia pesieho pohybu v hraniciach mesta. Bude potrebné na uz
vybudované pesie komunikacie nadviazat a vytvorit hlavné pesie komunikacie vychadzajluce z
historického jadra mesta, ktoré by umoznili chodcovi bezpecny pohyb do vsetkych sidlisk situovanych
po obvode centra. Hlavné pesie komunikacie umoznujuce plynuly pohyb v oboch smeroch (z centra,
do sidliska a naopak) by boli doplnené sietou vedlajsich pesich komunikacii prepajajdcich vzajomne
pesie komunikdcie do systému umozniujuceho pohyb chodca po celom meste.

Pesi pohyb ako najprirodzenejsi spésob premiestiiovania sa mdze vyrazne podielat na prepravnej
praci. Pri vhodnom rozlozeni dopravnych atraktivit, mdze na Uzemi mesta prevziat podstatny podiel
prepravnej prace na kratsie vzdialenosti. Zistilo sa, Ze v nasich podmienkach pesi pohyb zanika, ako
samostatny druh pohybu, pri vzdialenosti 2,5 - 3,0 km. UZ pri vzdialenosti 1,5 km preberd iba 25 - 30%
podiel. Pesie cesty (bez pouZitia dopravného prostriedku) sa podielaju v rozmedzi 25 - 80% zo vsetkych
ciest v zavislosti na velkosti sidla. Cim vacsie sidlo, tym mensi je podiel pesich ciest.

Dopravno-sociologické prieskumy viacsich rozsahov vykonané vréznych mestich napr. v Ziline
a Martine, vykazuju zanik pesich ciest pri dizke cesty 4 a7 5 km. S takouto hodnotou pesich ciest
pocitame aj v meste Namestovo (z dévodu pandemickej situacie sa prieskum nepodarilo dokoncit).
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Obr. 4.12 Percentudlna pocetnost ciest podla vzdialenosti pre sumdr vsetkych skupin - dopravny mdd Pesi

Zdroj: DOPRAVNO — SOCIOLOGICKE CHARAKTERISTIKY MIEST ZILINA A MARTIN, Diplomova préca, Bc. Lubomir Studni¢ka, 2013 + vypocty
autorov z DSP vykonanych v mestéch Zilina, Martin a Namestovo
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4.8 Objemova progndza prepravnej prace osobnej dopravy

4.8.1 Del'ba prepravnej prace z Dopravno-sociologického prieskumu

Podrobnej$ia analyza Udajov ziskanych z DSP mesta Ndmestovo a ZSK bola spracovana v kap. 3.1.
V tejto kapitole uvedieme len hlavné zavery.

Delba prepravnej prace (Obr. 3.3) preukazala vysoky podiel IAD, ktora predstavuje viac ako 63% podiel
vsetkych druhov doprav. Velmi nizky podiel hromadnej dopravy (3%) vychadza z absencie pravidelnej
mestskej hromadnej dopravy a predstavuje len podiel z vyuZitia regionalnych liniek. Pomerne vysoky
podiel pesej dopravy (26%) len potvrdzuje jej vyznamné postavenie v rdmci mestskej mobility.

Z hladiska vzdialenosti ako kritéria volby dopravného prostriedku je alarmujuci vysoky podiel IAD pri
velmi malych vzdialenostiach. Pri dizke cesty 1 km je to a7 60% podiel a do 2 km aZ 63%. Pritom podiel
ciest s dizkou do 2 km tvori v meste 56%. Tieto cesty majui vysoky podiel aj peej dopravy (41%), ktory
je vSak z pohladu mestskej mobility nizky.

Pre tvorbu dopravno-sociologickych charakteristik zaujmového Uzemia vo vdazbe na mesto Namestovo
boli pouzité aj vysledky DSP ZSK. Z Gdajov vyplyva, e 50% ciest do alebo z Namestovo je vykonanych
osobnym autom. Vysoky podiel maju aj uzivatelia vo vztahu ,0sobné auto spolujazdec”, ktory je 34%.
Podiel regionalnej autobusovej dopravy tvoril takmer 30%. Celkovo je podiel pesej dopravy 21%.

NajcastejSim ucelom ciest je cesta domov, nasleduje cesta za pracou a do Skoly. Ostatné Ucely ciest
(ndkupy, Sport, sukromné cesty) tvoria mensinovy podiel na mobilite. Podrobné tdaje su uvedené na
Obr. 3.11 a Obr. 3.12.

4.8.2 Objemova prognoza osobnej dopravy

Statistické podklady o doterajom vyvoji objemov prepravenych oséb v ZSK preukazuju trend stagnécie
a poklesu objemov a vykonov. V kombinacii s rastovym trendom automobilizacie je v sucasnosti
vytvoreny stav, ktorého linearne pokracovanie predstavuje dalsi Upadok hromadnej prepravy osob na
Ukor rastu IAD. V intenciach vSeobecne platnych tedrii o udrzatelnom rozvoji miest a obci v eurdpskom
urbanizatnom kontexte je v meste Namestovo potrebné vytvorit podmienky pre zmenu trendov IAD
a predovsetkym vytvorit podmienky pre rozvoj pesej a cyklistickej dopravy. V progndze vnutornej
dopravy nie je mozné pokracovat v doterajsich vyvojovych prepravnych trendoch. Existujlica cestnd
siet mesta, zasadena do priestorovych suvislosti zastavaného Gzemia, poskytuje len obmedzené
moznosti zvySovania svojej kapacity. Zaroven je nutné zdoraznit, Ze ndprava sucasnych pomerov a ich
nasmerovania do buduicnosti nemdze byt rieSena zvySovanim kapacity pre IAD na Ukor rozvoja inych
doprdv. Uvedeny postup nie je systémovy, nakolko neriesi problém, len jeho ndsledky. Potrebné
zvySovanie kapacit cestnych komunikacii ma opodstatnenie len v pripadoch odvedenia tranzitnej
dopravy z cestného systému mesta, k efektivnejSiemu prerozdeleniu pripojeni zdrojovej a cielovej
dopravy, ¢o v pripade mesta Ndmestovo je irelevantné. ZvySovanie kapacity komunikacii ur¢enych pre
vnutornd dopravu ma opodstatnenie len z hladiska vytvdrania moznosti pre zvyhodnenie dopravy
nemotoristicke;j.

Medzi kltcové faktory objemovej progndzy prepravy oséb patri hybnost obyvatelov rieSeného Gzemia
(priemerny podet ciest jedného obyvatela za 24 hodin). Priemerna hybnost dotazovaného obyvatelstva
bola 3,69 cesty za den, ¢o je vo vztahu k inym mestam velmi vysoka hodnota. Nemozno ju povazovat

99



za Uplne smerodajnu aj na zdklade mensieho poctu dotazovanych domacnosti. Napriklad priemerna

hybnost mesta Zilina bola v ramci DSP zistend 2,20, v meste Martin to bolo 2,75. Na zaklade uvedeného

bolo uvazované s vyhladovou progndzou hybnosti na trovni 3,0 ciest.

V kapitole demografickej progndzy, upravenej o rozvojové zamery mesta je uvedeny sucasny i

predpokladany pocet trvalo byvajucich, prechodne byvajucich, dochadzajucich a odchadzajucich osob.

Uvedena demografickd Struktira predstavovala vstup pre vypocet sumarnych objemov vnutornej

dopravy pomocou hybnosti obyvatelov. Na ich zaklade boli nasledne stanovené dopravné vykony

automobilovej dopravy. Okres Namestovo tvori v celkovom hodnoteni ZSK 6% podiel dopravnych

vykonov a 9% podiel diZok cestnej siete (Obr. 4.13).

M Bytca
EZilina
Martin
Dolny Kubin
B RuZzomberok
M@ Liptovsky Mikulas
B Cadca
@ Kysucké Nové
Mesto

E Tvrdosin

B Namestovo

Obr. 4.13 Podiel dopravnych vykonov /vnitorny kruh/ a diZok s¢itanej cestnej siete /vonkajsi kruh/ na celkovych
hodnotdch ZSK podla okresu

Prostrednictvom dopravného modelu boli vypocitané dopravné vykony vo vozokilometroch pre

jednotlivé druhy dopravy — vnutornd, zdrojovid/cielovy, tranzitnd. Udaje prezentuju vyhodnost

realizovanych stavebnych opatreni vo vztahu k prepravnej naro¢nosti dopravnej sistavy mesta.

Tab. 4.18 Progndzované dopravné vykony IAD [vozokm/24h] v roku 2030

Rok 2030 Dopravné vykony IAD [vozokm/24h]
Variant/Dopr. vykony VN Z+C Tranzit | Celkom VN aZ+C [IAD spolu (VN+ZC)
Nulovy 31405 34477 42733 65882 138352
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Tab. 4.19 Progndzované dopravné vykony ndkladnej automobilovej dopravy [vozokm/24h] v roku 2030

Rok 2030 Dopravné vykony NAD [vozokm/24h]
Variant/Dopr. vykony VN Z+C Tranzit Celkom VN a Z+C
Nulovy 35,2 1663 4665 1698,2

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Némestovo

Hodnotenie variantov rieSenia UGD mesta neprind$a zasadné vzijomné rozdiely v realizovanych
dopravnych vykonoch. K uvedenému stavu je potrebné poznamenat, Zze zasadna zmena v dopravnych
vykonoch je viazand na nové prvky infrastruktiry vyssieho vyznamu, ktoré v tomto pripade nie su

relevantné.
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5 Dopravny model

Dopravny model mesta bol spracovany na zaklade dopravnych prieskumov, dopravno-sociologickych
prieskumov a Specidlnych prieskumov, ktoré boli uskutocnené vrokoch 2019-2020 s pouZitim
vysledkov dostupnych prieskumov, rozborov a statistickych zistovani. V procese pripravy modelu boli
analyzované rézne scendre demografického vyvoja, ktoré su uvedené v kap. 4.1. Na zéklade analyz bol
vybraty variant mierne optimistického vyvoja, na ktory bol naviazany aj navrh modelového riesenia.

Dopravny model sa sklada z dvoch zékladnych prvkov:

e Model dopravnej ponuky.
e Model dopytu.

Unimodalny dopravny model mesta Namestovo je vypracovany v programe PTV Visum. Pomocou
programuje sa vypocita dopravné zatazenie vychadzajlce z prieskumov, statistickych a Strukturalnych
Gdajov. Vyslednou maticou prepravnych vztahov sa zatazi na cestnu siet. Model ma kalibrovany stav k
roku 2020 na zaklade merani spracovatelom UGD a na zdklade vy$sie popisanych $trukturalnych
veli¢in. Vyhladovy stav bol definovany pre roky 2030 a 2050, kde bola premietnuta predpokladana
vystavba v zmysle UPN mesta Namestovo. Do ndvrhového a vyhladového obdobia boli zapracované
Udaje z progndzy demografie (zostladenou s ZSK). Rozvoj Uzemia, planované investi¢né zdmery mesta
boli konzultované s objedndvatelom UGD.

Ukazka z dopravného modelu mesta NO je zobrazend na nasledujicom obrazku.

Obr. 5.1 Dopravny model mesta Ndmestovo

Model zataZenia cestnej siete mesta je vytvoreny na zaklade matic prepravnych vztahov pre lahku
a tazka dopravu. Strukturalne veli¢iny si v rdmci dopravného modelu Gzemia mesta a zaujmového
uzemia (50 okrskov) podrobne ¢lenené na demografické subkategorie (ekonomicky aktivni s autom a
bez auta, nezamestnani s autom a bez auta, deti, $tudenti, penzisti, pracovné prileZitosti). Specifické
hybnosti skupin obyvatelstva su sledované podla ucelov ciest a pouzitych dopravnych prostriedkov.
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5.1 Vypocet matic prepravnych vztahov

Matice prepravnych vztahov boli samostatne rieSené pre vnutornu, zdrojovd, resp. cielovd a tranzitnd
dopravu.

5.1.1 Vnutorna doprava

Matica vnutornej dopravy bola spracovand v programovom module Visem s pouzitim nasledovnych
vstupnych udajov:

0 demograficky vyvoj, [Vano 2015],
O Statisticky Urad — udaje o ekonomickej aktivite,
0 vlastné socio-demografické Udaje z prieskumov a rozborov.

Matica bola nakalibrovana na sticasné zatazenie cestnej siete mesta a aplikovana na vyhladové
rieSenie.

5.1.2 Zdrojova a ciel'ova doprava

Matica zdrojovej a cielovej dopravy bola spracovand v programovom module Visum s pouZzitim
nasledovnych vstupnych udajov:

0 vlastné profilové prieskumy dopravy,

0 atraktivita dopravnych okrskov odvodend od vypocitanych objemov dopravy
vnutornej dopravy,

O ostatné vlastné udaje z prieskumov a rozborov, predovsetkym nakladnej a verejnej
hromadnej dopravy.

5.1.3 Tranzitna doprava

Matica tranzitnej dopravy bola spracovana v programovom module Visum s pouzitim nasledovnych
vstupnych udajov:

0 vlastné profilové prieskumy
o Udaje z mytneho systému.

Vsetky uvedené matice prepravnych vztahov boli vilozené do programovych modulov PTV VISION,
kalibrované na sucasny stav (rok 2020) zatazenia cestnej infrastruktlry mesta a nasledne aplikované
na vyhladové rieSenie.

5.2 Model dopravnej ponuky

Model dopravnej ponuky bol vytvoreny na digitalizovanom mapovom podklade (OpenStreetMap).
Modelovana cestna siet je uvedend na nasledujicom obrézku a obsahuje:

e Cesty l. triedy
o Cesty ll. triedy
o Cestylll. triedy
e Vedlajsie komunikacie
e Zberné MK,
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e Obsluzné MK.

Kazdému useku komunikacie je priradeny pociatocny udaj o type, rychlosti, kapacite, pocte jazdnych
pruhov. Vybraté useky boli doplnené o identifikacné Cisla scitacich usekov podla SSC spolu s dajmi zo
s¢itanie dopravy. Ostatné udaje (vysledky z dopravného prieskumu, vypocitané dopravné zatazenie,
emisie,...) boli v modeli zadefinované ako uzivatelské atributy.

Obr. 5.4 Model dopravnej ponuky (intravildn)

5.3 Model dopytu

V modeli dopytu je zadané podrobné dopravné &lenenie Uzemia mesta Zilina a blizkeho Gzemia.
Dopytovy model obsahuje matice ciest (vztahy medzi jednotlivymi okrskami) automobilovej dopravy,
t.j. samostatné matice pre lahké a pre tazké vozidla.

5.4 Del'ba prepravnej prace

Dopravny model mesta Ndmestovo je riesSeny ako unimoddlny (osobnd doprava, nakladna doprava).

5.5 Pridelenie dopravy na cestnu siet

Pridefovanie dopravy na cestnu siet bolo realizované vnitornymi proceddrami programu PTV VISUM.
Pre rieSenie bola zvolend moderna metdda Equilibrium Lohse. Pre pridelovani dopravy na cestnu siet
bola zohladnena kapacita jednotlivych komunikacii.
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5.6 Model scenarov

Analyza dopravného zataZenia bola spracovana v 7 variantoch, ktoré boli zostavené z modifikacii
cestnej siete. Celkovo bolo definovanych 9 zakladnych modifikacii:

e Prepojenie cesty I/78 s Hamuliakovou ulicou ( v zmysle UPN)

e Vojenské infrastruktdra (UPN) - riedenie v zmysle UPN

e Vojenské infrastruktira-UGD - rieenie v zmysle aktudlnej $tudie, poskytnutej MU NO

e Prepojenie - Klifanska-UPN - navrhované prepojenie cesty I/78 a Kliianskej cesty v zmysle UPN
e Prepojenie — Klinanska cesta-UGD — navrhované prepojenie cesty 1/78 a Klinanskej cesty

e Cerchle II- - zapracovanie infrastruktury v zmysle UPN

e Centrum-jednosmerny okruh

e Vojenské infrastruktira-UPN — vyhlad - riedenie v zmysle UPN

e Vojenské infradtruktira-UGD — vyhlad - riedenie v zmysle aktudlnej $tudie, poskytnutej MU NO

Na nasledujucom obrazku su zobrazené pouZité modifikacie v dopravnom modeli..

jasic settings ] Scenariod  Modifications JProcedure parameter sets ] Comparison

Count: 9 | Number | Load order Code

1 Prepojenie- I_78-Hamulizkova
Vojenske infrastruktira-UGD
Prepojenie - Klinansk3-UGD

Cerchle TI-5-Z-wyhlad_SMNP_infra
Centrumdednosmerny okruh
Vojenske infrastruktira-UPN
Vojenské infrastruktira-UGD - vyhlad
Vojenské infrastruktira-UPN - wyhlad
Prepojenie - Klinanska-UPN

—

(== RN = S R R SR N )
T« B B T ) IR SR TS R )
[=T S, R TS R e < R - I S

Obr. 5.5 Modifikdcie v manaZéri scendrov

RieSené Varianty (scenare) su skladané podla jednotlivych modifikacii podla obrazku nizsie.

Count: 7 | Active | Number | Code Description iz Modifications
i X 1 GP_4a_Nulowy_2020 1. |
2 X 2 GP_4b_Mulowy_2030 M- |
3 X 4 GP_4c_W1 (UPN}_2030 :1,6,9 |
4 = 5 GP_4d V1 (UPM)_2050 11,4,8,9 I
5 | 6 GP_4e_WV2 (UGD)_2030 1,23 |
] 4| 7 GP_4f V2 (UGD)_2050 1,347 |
7 X 8 GP_4g_V2a (UGD)_2030 11,235 !

Obr. 5.6 Jednotlivé scendre su podrobne popisané v kapitole

Podrobny popis jednotlivych scenarov je uvedeny v kap. 6.2.
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6 NavrhrieSenia dopravnej sustavy mesta Namestovo

6.1 Hlavné principy navrhu

Hlavné principy ndvrhu dopravnej sistavy mesta Namestovo vychddzaju z poznatkov analyzovanych
v prieskumoch a rozboroch. Delba prepravnej prace a poéetnost ciest podla ich dizky poukazuju na
suvislosti velkosti mesta a jeho priestorového usporiadania, s parametrov velmi dobrej dostupnosti
pre nemotorovl dopravu pre velkd ¢ast mesta. Zaroveri mozno predpokladat pomerne vhodné
rozmiestnenie pléch zékladnej vybavenosti v rdmci mesta, znizujdce prepravni naroénost beziného
Zivota obyvatelov. Uvedené pozitiva je vhodné zachovat adalej rozvijat tak, aby problematika
dopravnej obsluhy mesta neprerastala do krizovych rozmerov.

Problematika smerovania k trvalo udrzatelnej mestskej mobilite definuju sériu suvisiacich konkrétnych
opatreni navrhnutych na uspokojovanie potrieb mobility os6b a podnikatelskych subjektov v
stcasnosti i v budicnosti. V UGD mesta Namestovo aplikované hlavné principy navrhu riesenia
dopravnej sustavy mesta smeruju k vytvoreniu podmienok pre trvalo udrzatelnd mobilitu. Nasledujuce
aplikované principy ju formuju zasadnym sp6sobom:

e Zavainym vychodiskom je dobra pesia dostupnost zdrojov a cielov dopravy na Gzemi mesta.

e Polyfunkénost (zastupenie zdkladnej vybavenosti) v rdmci urbanistickej Struktiry mesta.

e Vytvorenie podmienok pre realizaciu suvislych ploch pesich zén v centrdlnej ¢asti mesta.

e ZvySenie podielu pesej a cyklistickej dopravy os6b v delbe prepravnej prace.

e Efektivne usporiadanie siete miestnych komunikacii mesta s cieflom minimalizovat dopravné

vykony vnutornej, zdrojovej a cielovej automobilovej dopravy.

e Dosledné odvedenie tranzitnej automobilovej dopravy na 1/78.
Okrem uvedenych zasad je na druhej strane nutné vysporiadat sa so zasadnymi problémami mesta,
ktoré vznikli necitlivym reSpektovanim poziadaviek investorov s dopadom na dopravu (hlavne staticku)

a Zivotné prostredie predovsetkym v priemyselnej oblasti. Kritickou oblastou je celd priemyselna zéna
a siet MK, k nej smerujlica (ulice Hattalova, Miestneho priemyslu, Polom).

6.2 Cestna automobilova doprava

6.2.1 Studované varianty rieSenia

Varianty rieSenia pre cestnld automobilovi dopravu boli analyzované na zaklade vysledkov dopravnych
prieskumov, progndz a predpokladaného demografického rozvoja mesta a regiénu. Celkovo bolo
Studovanych 7 variantov riesenia, z ktorych boli 3 vybraté pre podrobnejsiu analyzu.

Analyzované varianty boli zostavené z modifikacii cestnej siete. Celkovo bolo definovanych 9
zakladnych modifikacii podla kap. 5.6. Pre podrobné rieSenie boli vybraté okrem nulového variantu 3
varianty vyhladového rieSenia.
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6.2.2 Popis analyzovanych variantov
Nulovy variant

Variant nulovy predstavuje sucasny stav dopravnej infrastruktiry v roku 2020 bez Uprav a bez
stavebnych zdsahov, spojenych s vystavbou investi¢nych celkov.

Variant V1

Variant predstavuje usporiadanie dopravnej infradtruktdry v zmysle platného UPN mesta Ndmestovo
pre navrhovy rok 2030 avyhladovy rok 2050. Pre rok 2030 bolo uvaZované srozvojom v oblasti
Vojenské, Novy PUNCH, pre rok 2050 aj s rozvojom oblasti NabreZie (zmieSana zéna s prevahou
rekredcie) a Cerchle II.

Obr. 6.1 Usporiadanie dopravnej infrastruktiry Vojenské, Novy PUNCH podia UPN

Variant V2

Variant predstavuje usporiadanie dopravnej infradtruktury v zmysle navrhov UGD pre navrhovy rok
2030 a vyhladovy rok 2050. Pre rok 2030 bolo uvaZzované s rozvojom v oblasti Vojenské a Novy PUNCH
s modifikaciou dopravnej infrastruktiry a s prepojenim 1/78 na ulicu Hanuljakova (Obr. 6.2), pre rok
2050 aj s rozvojom oblasti Nabrezie a Cerchle Il a s prepojenim zén Cerchle a Brehy predizenim ul. L.
Stura a napojenim na Okruznu v oblasti vhodnych terénnych podmienok.
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Obr. 6.2 Usporiadanie dopravnej infrastruktiry Vojenské, Novy PUNCH podla UGD

Variant V2a

Variant predstavuje usporiadanie dopravnej infrastruktury podla Variantu 2, doplnenej o ndvrh
zjednosmernenia vnutorného okruhu MK — ulice Hattalova — RuZova — Bernolakova (Obr. 6.3).

Obr. 6.3 Ndvrh zjednosmernenia vnutorného okruhu
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6.2.3 ZataZenie cestnej siete a kategorizacia komunikacii

Jednotlivé rieSené varianty boli aplikované na dopravny model mesta Namestovo. Vysledkom

modelového riesenia je zataZenie cestnej siete mesta Ndmestovo ajeho spadového Uzemia.

Vypocitané dopravné zatazenie je rozdelené na zatazenie lahkou dopravou (osobné vozidla) a tazkou

dopravou (nakladné vozidla a autobusy).

Modelové riesenie urcilo aj podiely jednotlivych druhov doprév vo vztahu k mestu Namestovo, dopravy

vnutornej, zdrojovej/cielovej a tranzitnej. Rozdelenie je uvedené v kap. 4.8 a na Obr. 6.4).
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Obr. 6.4 Dopravné zataZenie podla druhu dopravy

Typ ciest
ROK 2020
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Samostatne bolo analyzované zatazenie cesty 1/78, ktora je kritickym prvkom dopravnej infrastruktury

mesta. Okolo 1/78 sa sUstreduju hlavné investicné zamery a nové obchodné prevadzky. Tieto stavebné

zasahy vyrazne zvy$uju zatazenie cesty a kladu nové naroky na pripojenie prevadzok na I/78 a nasledné

rieSenie krizovatiek. Uvedenému problému bude venovana kap. 8.1.
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Dopravné zat'aienie [voz/24h]
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Obr. 6.5 ZataZenie 1/78 v roku 2020

Ndvrh zjednosmernenia vniutorného okruhu mesta

Navrh zjednosmernenia ulic v centre mesta a jeho napojenia na priemyselnd zénu bol analyzovany
s ciefom vytvorit kvalitnejSie podmienky pre nemotorovu dopravu a tiez zabezpecdit moznost vyuZzitia
uvedenych ulic pre parkovanie vozidiel pri obchodnych prevadzkach.

V pociatocnych analyzach bol navrh na zjednosmernenie ulice Hattalova v smere do centra mesta, po
analyze akonzultdcii sMU bol smer zjednosmernenia otoeny. Zjednosmernenie je jednym
z opatrenim, pomocou ktorého je mozné zvysit kapacitu pretazenej Hattalovej. Po analyzach dopadu
na dopravné zataZenie je vo variante 2a navrhnuté zjednosmernenie vnitorného okruhu ulic Hattalova
— RuZova — Bernoldkova (Obr. 6.3).

Rizika zjednosmernenia

Navrhované zjednosmernenie prinesie pozitivne zmeny v dopravnom zatazeni centra mesta, umozni
vytvorenie parkovacich miest a predovsetkym vytvori podmienky pre cyklisticki komunikaciu
a kvalitnejSiu pesSiu komunikaciu. Na druhej strane prinasa riziko zvySenia dopravy na radiadlnych
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komunikaciach k zjednosmernenému okruhu, ¢o sa prejavi zvysenim negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie.

Vyhladové zataZenie cestnej siete od jednotlivych riesenych variantov je uvedené vo vykresovej
dokumentacii UGD. V sprave uvddzame vyhladové zataZenie cestnej siete pre jednotlivé rieené
varianty v ¢leneni na lahké atazké vozidld v Tab. 6.1. Uvadzame tiez rozdielové kartogramy
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Obr. 6.7 Rozdielovy kartogram nulovy variant a variant V2a
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Tab. 6.1 ZataZenie siete pre analyzované varianty

VO, 2020 VO, 2030 V1, 2030 V1, 2050 V2, 2030 V2, 2050 V2a, 2050
Lv Tv Lv Tv Lv Tv Lv Tv Lv Tv Lv Tv Lv Tv
1 1/78 (1I/507 - prepojenie na | 10130 | 1390 | 12750 | 1460 | 12800 | 1460 | 13360 | 1600 | 12800 | 1460 | 13360 | 1600 | 12800 | 1460
Hamuliakovu)
2 1/78 (prepojenie na Hamuliakovu - | 10130 | 1390 | 12750 | 1460 | 12750 | 1370 | 12620 | 1500 | 12750 | 1370 | 12650 | 1500 | 12950 | 1370
Hviezdoslavova)
3 I/78 ( Hviezdoslavova - Stefanikova - | 9180 1300 | 12550 | 1360 | 12620 | 1360 | 13050 | 1490 | 12620 | 1360 | 13080 | 1490 | 12780 | 1360
111/2273)
4 1/78 (Stefanikova - Miestneho | 12230 | 1160 | 18130 | 1210 | 18090 | 1210 | 18980 | 1330 | 18090 | 1210 | 19010 | 1330 | 19880 | 1240
Priemyslu)
5 1/78 (Miestneho Priemyslu - Polom) 8660 950 | 16140 | 1000 | 12690 | 1000 | 13410 | 1090 | 12230 | 1000 | 13100 | 1090 | 12080 | 1000
6 1/78 (Miestneho Priemyslu - Polom) 11020 | 1070 | 19140 | 1130 | 14840 | 1050 | 15070 | 1130 | 14480 | 1050 | 15140 | 1150 | 14480 | 1050
7 1/78 (Blachotrapez - Retail park) 10960 | 1070 | 15380 | 1120 | 15380 | 1120 | 17080 | 1230 | 15380 | 1120 | 17080 | 1230 | 15380 | 1120
8 1/78 (Novy Punch - Zubrohlava) 10310 | 1050 | 12930 | 1110 | 12930 | 1110 | 13260 | 1210 | 12920 | 1110 | 13260 | 1210 | 12920 | 1110
9 111/2073 most ponad priehradu 8350 220 | 10220 | 230 | 10180 | 230 | 10560 | 250 | 10180 | 230 | 10560 | 250 | 10180 | 230
10 11/520 (Slanicka osada) 8090 220 | 9610 230 | 9600 230 | 9950 250 | 9600 230 | 9950 250 | 9600 230
11 11/520 (1/78 - Slanicka osada) 2450 0 2840 0 2800 0 2780 0 2800 0 2780 0 2800 0
12 Hattalova (Stefanikova - Cyrila a | 5640 40 6430 40 6450 40 5420 40 6460 40 5430 40 3590 40
Metoda)
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13 Hattalova (1. maja - Miestneho | 4490 40 5360 40 5380 40 4290 40 4440 40 3610 40 3250 20
priemyslu)

14 Hattalova (RuZzova - Polom) 4300 200 | 3450 210 | 3450 210 | 3330 230 | 3450 210 | 3330 230 | 3500 210

15 Polom (Miestneho priemyslu - Okruznd) | 1780 0 2180 0 2410 0 3040 0 2400 0 3070 0 2740 0

16 Bernolakova (Stefanikova -1 730 0 770 0 770 0 650 0 770 0 650 0 1900 0
Komenského)

17 Komenského (Polom - Slanicka) 470 0 550 0 550 0 560 0 550 0 560 0 550 0

18 Severna (Veterna - Sinec¢na) 2190 60 2460 60 2980 60 3370 60 2980 60 3400 60 3140 60

19 Hamuljakova (Slne¢nd - Cerveného | 3270 90 3740 90 1670 0 1430 0 1670 0 1430 0 1630 0
kriza)

20 Hviezdoslavova (1/78 - Cerveného kriza) | 5340 90 6370 100 | 3420 10 2880 10 3420 10 2880 10 3550 10

21 Stefanikova (1/78 - Hattalova) 5260 60 5710 60 5530 60 5590 70 5530 60 5590 70 5790 40
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6.2.4 Navrh upokojenia vybranej siete MK

Ulohou UGD nie je len navrh prijatelnych a jednoduchych riedeni, ale aj navrh rieseni pre vyhladové
obdobie. Jednym z nich by mohol byt navrh na vylucenie parkovania na miestnych komunikaciach
v CMZ alebo zjednosmernenie MK.

So zjednosmernenim je vramci UGD v meste Namestovo mozné uvazovat na ul. Hattalova, ul.
Bernolakova, a ul. Ruzova. V tom pripade st u? teraz tieto MK vyuzivané pre jednostranné pozdizne
alebo Sikmé parkovanie. Zjednosmernenim by sa vytvoril pohodInejsi a bezpecnejsi priestor pre pohyb
cyklistov v ramci viactucelového pruhu popripade vytvorenim pruhu pre cyklistov.

Obr. 6.8 llustracny ndvrh

zdroj: Design Council
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Vyhl'adové riedenie, Nimestavo,
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Obr. 6.9 Ndvrh zjednosmernenia na ul. Hattalova (p6vodné a nové usporiadanie ulicného priestoru)

6.3 Staticka automobilova doprava

6.3.1 Staticka doprava - vyhl'ad

Sucasna situdcia v oblasti statickej dopravy v meste Namestovo sa vyznacuje intenzivnym vyuZivanim

verejnych komunikacii v CMZ na parkovanie. Tieto su uZ v centre spoplatnené, nakolko hustota

obcianskej vybavenosti v SirSom centre sposobuje vyssi dopyt po parkovacich miestach.

Spoplatnené parkoviska v centre mesta:

Nam. A. Bernolaka

Ul. A. Bernolaka

Ul. Stefanikova

Parkovisko Na nabrezi pri Anfiteatri

Parkovisko pod kostolom pri ceste 1/78
Parkovisko pri ceste 1/78, pri mliechom automate
Parkovisko Nabrezie — OD Jackulik

Parkovisko Nabrezie — Lodenica

Parkovisko nad cintorinom, Hviezdoslavova ul.

Vysoké poziadavky a obsadenost parkovacich miest a ploch ma za nasledok:

vytvaranie bariér pre pesich,
zvySenie dopravy v centre mesta,

vyuzivanie ploch miestnych komunikacii a pléch s inou funkciou ako na parkovanie, tzv. ,, divoké
parkovanie” vSade, kde je to mozné (najméa na sidliskach), ¢im vznikd mimo centra mesta
parkovanie na nevyznacenych miestach, na miestach v medziblokoch, aj na chodnikoch a
zeleni a neusporiadanost verejnych parkovisk tam, kde parkovacie statia nie si vyznacené.

Vo vSeobecnosti chybaju parkovacie domy pre verejné ucely.

Ako podklady k navrhu koncepcie statickej dopravy vo vyhfadovom obdobi boli pouzité:

Udaje o stiéasnom stave statickej dopravy v meste ziskané z prieskumov (03/2020 a 03/2021),
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= predpokladany demograficky rozvoj mesta, (J. Varno, 2014)

=  Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Namestovo, program. obdobie
2015 - 2024 (SCAREBEO-SK, B. Bystrica)

= Uzemny plan sidelného Gtvaru Ndmestovo (2015) a zmeny a doplnky (2019).

V ramci koncepcie parkovania mesta Namestovo je potrebné vychadzat zo zistenych udajov
z prieskumu statickej dopravy a rozdelit mesto na dve oblasti podla rozdielnosti okrajovych podmienok
vo fungovani statickej dopravy v tychto oblastiach. Su to centrum mesta a ostatné mestské casti.

Centrum:

= Uz v sucasnosti funguje systém Ciasto¢ného spoplatnenia parkovania,
= Najvyssia hustota cielov IAD byvajuceho obyvatelstva a navstevnikov je

v mestskej Casti Stred,

= Vysoka hustota vyssej obcianskej vybavenosti a obchodov na pesej zone spdsobuje vyssi
dopyt po parkovacich miestach na jej obvode,

=V centre je minimum disponibilnych ploch pre navrh novych zariadeni pre parkovanie,

= Nedostatok parkovacich miest sp6sobuje vznik parkovania na nedovolenych miestach,

Ostatne mestské Casti:

= Nedostatok odstavnych stati v obytnych Stvrtiach,
= Absencia parkovacich garazi /parkovacich systémov v mestskych ¢astiach,
= Neestetické individudlne radové garaze s nizkym stuprfiom vyuZzitia plochy.

Naroky na parkovacie plochy vychadzaju zo vstupnych Udajov o planovanych rozvojovych aktivitach
mesta a mestskych casti.

Nakolko tieto Udaje neboli podloZzené podrobnou dokumentaciou (jedna sa o vyhlad), nebolo mozné
stanovit potrebu parkovacich a odstavnych stati komplexnym vypoétom v zmysle STN.

K rieSeniu koncepcie vyhladu statickej dopravy sa pristupovalo za nasledovnych okrajovych
podmienok:

= do budicna planovat v priemere s potrebou 2,0 odstavné statia pre jednu bytovu jednotku
v rdmci bytovej vystavby, hoci pocet obyvatelov kles3, ale pocet osobnych vozidiel stale
narasta,

= v zastavbe s rodinnymi domami (IBV) sa predpoklada zabezpecenie odstavovania vozidiel v
ramci vlastného pozemku,

= vybavenie vsetkych novo realizovanych objektov s predpokladom potrebného poctu
parkovacich a odstavnych stati,

= vybudovanie parkovacich domov pre verejnost,

» do budicna nebudovat nové individualne garaze, nahradit ich gardzami hromadnymi,

= parkovanie na komunikacidch v centre mesta by malo sldzit len pre kratkodobé parkovanie, pre
dlhodobé parkovanie by mali byt v pesej dostupnosti k centru mesta vybudované parkovacie
garaize,
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= ddsledkom budovania hromadnych gardzi a parkovacich domov sa méze ¢iastoéne uvolnit
parkovanie na komunikaciach v spadovej oblasti hromadnych garazi, kde moze dojst k
revitalizacii tohto priestoru.

Navrh rieSenia parkovania v parkovacich domoch vychadza z potreby parkovacich miest a zaroven
uspory verejnej zelene. Pre urcenie vyhladovej potreby parkovacich a odstavnych miest sa vychadzalo
z Udajov o novych aktivitach v Gzemi.

Vychodiskom pre navrh koncepcie statickej dopravy boli predpoklady demografického a
urbanistického rozvoja mesta, vystavba novych centier vybavenosti v si¢asnej mestskej zastavbe a
rozvoj novych obytnych suborov na sidliskach (napr. rozsirenie sidliska Brehy), rozsirenie Sportovych
aktivit, ktoré budd mat potrebu novych parkovacich a odstavnych miest, ¢i uz formou parkovacich
pléch na teréne alebo parkovacich domov.

Naroky na parkovacie plochy vychadzaju zo vstupnych Udajov o pocte obyvatelov a planovanych
rozvojovych aktivit mesta a mestskych casti.

Nakolko tieto Udaje neboli podloZzené podrobnou dokumentaciou (jedna sa o vyhlad), nebolo mozné
stanovit potrebu parkovacich a odstavnych stati komplexnym vypoc¢tom v zmysle STN.

Pre potreby tejto prace sa ako parkovanie (PM) uvaZovalo umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy
pozemnej komunikacie (napr. po dobu nakupu, navstevy, zamestnania, popripade naloZenia alebo
vyloZenia nakupu, nakladu a pod.).

Za odstavovanie (OM) sa uvaZovalo umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy pozemnej komunikacie
(spravidla v mieste bydliska) po dobu, kedy sa vozidlo nepouZiva.

Etapa |. — ndvrh do roku 2030

Predpokladané nové aktivity do obdobia roku 2030, ktoré budd vyzadovat nové parkovacie miesta:

0 zdbna 14, rozvoj rekredcie v Slanickej Osade

o

zéna 12, priemyselnd zéna ll, Novy Punch, vystavba RETAIL PARKu a OC
0 z6na 11, sidlisko Vojenské 1., OV + IBV

O zO6na 10 NabrefZie, dostavba lodenice a pristavu

(0]

zéna 6, Stadién, vystavba OC

Pre tuto etapu rozvoja mesta je planovana pomerne rozsiahla bytova vystavba v oblasti Vojenské
a rozvoj v oblasti Novy Punch. Podita sa s prevaZzujucou IBV, kde bude odstavovanie vozidiel rieSené
priebezne v rdmci vystavby.

Aj napriek tomu je potrebné venovat do budicna pozornost zabezpeceniu parkovacich pléch pred
vstupom do mesta zo strany od Zubrohlavy. Za priacou dochdadza dennodenne mnoiZstvo
zamestnancov, ¢o vyvoldva poZiadavku na PM. Nakolko priemyselna zéna ma priestorové 8moznosti
vyCerpané, je potrebné hladat rieSenia v oblasti za cestou I/78. Parkovanie treba vytvorit aj vo forme
zachytnych parkovisk pred vstupom do mesta.
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Etapa Il. — vyhl'ad do roku 2050

Vo SirSom vyhladovom obdobi sa predpokladaju dalSie aktivity na Uzemi mesta, ktoré generuju
potrebu novy parkovacich a odstavnych miest v Uzemi.

0 sidlisko Vojenské Il., OV + IBV

0 dobudovanie nabreZia — vystavba plavarne a mestskej Sportovej haly
0 zéna 2, rozsirenie sidliska Cerchle, IBV

O zbna 4, rozsirenie sidliska Brehy, HBV

0 zb6na9, Zahradky, vystavba HBV.

Aktivity uvazované pre realizaciu vo vyhladovom obdobi do roku 2050 by si vyZiadaju potrebu dalsich
parkovacich a odstavnych stati. Pre aktivity v ramci tejto etapy je taktiez vhodné, najma v Casti
Vojenské, budovanie hromadnych garazi v ramci intenzifikacie vyuZivania pléch zastavaného Gzemia
mesta.

Navrhy na Upravu a zlepSenie stavu statickej dopravy

Popri objektivnom stanoveni narokov na parkovanie je si¢astou rieSenia aj optimalizacia ich vyuZivania
v priebehu dnia. V ramci polyfunkéného objektu Ci prifahlého Gzemia sa problém parkovania a
odstavovania vozidiel riesi komplexne pre vsetky funkcie.

Koncepcia dopravnej obsluhy centra mesta predpokladd ukoncenie cielovych ciest v centre
prostrednictvom parkovania motorovych vozidiel na obmedzenom pocte vyhradenych parkovacich
pléch a v parkovacich domoch.

Podrobna analyza moznosti naplnenia poZiadaviek na staticki dopravu v centre mesta bola uvedend
vysSie. Na jej zaklade odporucame pre zlepsenie parkovacich moznosti v CMZ realizovat nasledovné

opatrenia:
= zvySenie poctu parkovacich miest vybudovanim novych parkovisk v druhej Udrovni
(nadzemnej, resp. podzemnej), ktoré budu sucastou vsetkych novobudovanych
stavebnych aktivit, realizovanych v centre,
. zaviest systém funkénych zachytnych parkovisk, z ktorych by bol bezproblémovy pristup

do CMZ.

V rdmci rie$enia UGD mesta Namestovo navrhujeme zriadit v meste zdchytné parkovisko (P&R a B&R)
na NdbreZi ana ul. Mlynskd a vybudovat parkovacie garaze pre verejnost a hromadné gardze na
sidliskach.

Navyse odporicame realizovat nasledovné nové parkoviska v meste:
- na ul. Komenského na krizovatke s ul. Okruzna (pri Daflovom Urade),
- parkovisko pri Stadidne: pri vstupe na Stadidon z ul. Bernolakovej,

- parkovisko za Stadiénom na ul. Hattalovej za HG.

Parkoviska pri stadidne by mali sluzit ako zdruzené, s funkciou zabezpecenia parkovania dopravnej
obsluhe Uzemia (MS, firmy) v priebehu beZného pracovného dia a parkovania navitevnikov
futbalového stadidna v drioch pracovného volna.
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Parkovisko za stadiénom odporiéame realizovat vo vyhladovom obdobi, predovsetkym ako parkovisko
pre nakladné vozidla, ¢akajuce na vybavenie na ul. Miestneho priemyslu (zdruzené parkovisko s
¢iastocnou funkciou zachytného parkoviska pre nakladné vozidl3).

Napriek tomu, Ze sa v stc¢asnosti v priestore 7 Priemyselnej zony nepodarilo najst dostupné plochy na
umiestnenie zachytného parkoviska mesta, bude nevyhnutné takyto priestor v buddcnosti definovat
v zone 12 Novy Punch alebo v jej okoli, nakolko situacia prave na tejto strane pristupu do mesta je
kritickd a vzhfadom na predpokladany vyvoj sa ocakava este jej zhorsenie.

Navrh na umiestnenie novych parkovacich a odstavnych pléch na sidliskach

Podobne ako v centre mesta aj na sidliskach boli za Uc¢elom skvalitnenia podmienok pre staticku
dopravu vytypované lokality, ktoré mozu byt vyuZité na vystavbu a prevadzkovanie parkovacich domov
a ploch pre staticku dopravu.

Navrh parkovacich a odstavnych pléch na sidliskach je spracovany v globalnej mierke. V mapovom
podklade st vyznadené plochy, kde je mozné do budicna vybudovat hromadné gardze, parkovacie
domy alebo parkovacie systémy. Pre hromadné garaZe a parkovacie domy sa predpokladd kapacita cca
100 parkovacich miest (podla po¢tu podzemnych a nadzemnych podlazi).

Ako priestory pre vybudovanie PD do buducnosti navrhujeme priestor na ulici Slne¢nd, kde by bolo
vhodné uvazovat s viacpodlaznym objektom popripade s vyuzitim dvojitych zakladacov pre parkujuce
vozidla.

Je potrebné aby ostatné plochy pre chybajice miesta pre parkovanie a odstavovanie vozidiel
koordinovalo mesto podla redlnych moznosti.

Zhodnotenie
Zakladna myslienka rieSenia statickej dopravy spociva v:
. v usporiadani existujucich parkovacich ploch a ich humanizacii,

. v zlep3eni situdcie s parkovanim v zatazenych lokalitach vystavbou hromadnych garazi
(dor.2030) a minimalnym rozsirenim parkovacich pléch na teréne, nakolko v jestvujuce;j
zastavbe rozSirovanie PM/OM uz nie je redlne,

= v budovani novych rozvojovych oblasti aich realizacie spolu s vystavbou vlastnych
parkovacich miest v zmysle UPN (vietky novostavby),

= parkovanie na komunikaciach vCMZ by malo byt umoZnené len pre kratkodobé
parkovanie,

= pre dlhodobé parkovanie by mali byt aj v CMZ vybudované hromadné garaze,

= pre dlhodobé parkovanie by mali byt aj v CMZ vybudované hromadné garaze
alebo parkovacie systémy,

= dosledkom budovania hromadnych garazi bude ciastocné odburanie parkovania na
komunikaciach v spadovej oblasti hromadnych gardzi, spojené s revitalizaciou tohto
priestoru (zelen resp. cyklistické pruhy).

Navrh arieSenie parkovania hromadnymi garazami vychddza zpotreby parkovacich miest
a nedostatku ploch vhodnych pre navrh verejnych parkovisk na povrchu.

120



Je potrebné pocitat aj stym, Ze snaha o minimalizaciu negativnych Uc¢inkov individudlnej
automobilovej dopravy by sa mala prejavit aj v dalsom vyvoji tejto oblasti dopravy. V pripade vyvoja
smerujuceho k dosiahnutiu predpokladaného vyvoja obyvatelstva do roku 2030, je potrebné uvazovat
aj so zriadenim zachytnych parkovisk v ramci navrhu verejnej hromadnej dopravy mesta.

Optimalne vyuzitie parkovacich pléch by malo byt podmienené informovanostou uZivatelov
o0 moznostiach parkovania, podmienkach a pristupe k parkovacim plocham a zachytnym parkoviskdam.

Tieto informacie by mal poskytovat informacny systém, ktory uZivatelovi ponikne vhodné riesenie.
Poskytne informacie, ¢i sa jednd o platené parkovisko (kratkodobé parkovanie), hromadnu gardz
(dlhodobé parkovanie), alebo parkovaciu plochu bez poplatku (dlhodobé parkovanie).

6.3.2 Orientacny a informacny systém statickej dopravy

Dobré fungovanie a optimalne vyuZitie parkovacich pléch je podmienené informovanostou uzivatela o
moznostiach parkovania, podmienkach a pristupe k parkovacim plocham a parkovacim domom. Preto
sa odporuca vybudovat jednotny informacny systém, na zéklade ktorého sa uzivatel mébze orientovat
a zvolit vhodné riesenie.

Zakladom je podat informaciu o forme parkovania — ¢i sa jednd o platené parkovisko (kratkodobé
parkovanie), hromadnu garaz (dlhodobé parkovanie), alebo parkovaciu plochu bez poplatku (dlhodobé
parkovanie) vo vacsej vzdialenosti od ciela.

Hlavnym prvkom informacéného systému statickej dopravy by mali byt informacné tabule na
komunikaciach tvoriacich nosny dopravny systém mesta a pred odboceniami k délezitym parkovaci
plochdm. Pred vstupom do hromadnych gardzi by sa malo umiestnit minimalne jednoduché
dynamické navestie signalizujice ,volné - obsadené”. Zahrnit do tohto systému by bolo vhodné rychlo
dostupné parkovacie plochy a hromadné garaze v max. vzdialenosti do 500 m od komunikdacie nosného
systému mesta.

6.3.3 Regulacia statickej dopravy
Infrastruktirne opatrenia v ramci parkovacej politiky:

e Vystavba zachytnych parkovisk P + R (doplnené o B + R) na uplatnenie zachytného systému
na okraji mesta s motivacnym prvkom, parkovaci listok ako bonus ....).

e Postupne redukovat PM v CMZ.

e Vystavba PM/OM na urovni terénu v 1.etape na mieste planovanych PD (ul. Sineénd).

e Vystavba hromadnych garézi s finan¢nou spolutii¢astou obyvatelov (s moznostou odpredaja
do vlastnictva).

e HG budovat ako lahké konstrukcie (bez moznosti vyuZitia na skladovacie priestory).

e Zaviest celoplo$ny koncept upokojovania dopravy v meste zavadzanim Zény 30 resp. Obytnej
zony na obsluznych komunikdcidch, skvalitiiovanim cyklistickej a pesej infrastruktury.

e Zaviest celoplosny koncept upokojovania dopravy v meste zavadzanim Zény 30 /Obytnej
z6ny/Skolskej zény na obsluznych komunikaciach, skvalitiovanim cyklistickej a pesej
infrastruktury.

e Skvalitriovat primestsku dopravu.
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Z realneho pohladu riesenie statickej dopravy budovanim PD a HG v sucasnosti naraZa na nedostatok
finan¢nych prostriedkov mesta na jednej strane a na nezaujem investorov o takéto stavby pre ich nizku
ekonomicku navratnost na strane druhej. Ide teda o navrh do vyhladového obdobia. V sticasnosti preto
zostava redlne v CMZ obmedzovat parkovanie na kratkodobé, postupne znizovat neziaduce parkoviska
v CMZ a zavadzanie parkovania s diferencovanym spoplatnenim, viac zatraktivnit VD a zavadzat
motivacné prvky vo vazbe na fiu: zachytné parkoviska - autobusova doprava.

Dolezitym prvkom rieSenia statickej dopravy je aj regulacia dopravy pomocou spoplatnenia parkovania
na urcenych parkovacich plochach ako doplnkové opatrenie v centre a na vybranych parkovacich
plochdch mimo centra.

Spoplatnenie by malo byt aj nadalej vykonavané diferencovane v zavislosti od zadefinovania druhu
parkovania na parkovacej ploche z dévodu zvySenia obratu a vylicenia dlhodobo parkujucich. Pre
kratkodobé parkovanie je vhodné spoplatnenie tzv. kumulativnym poplatkom (napr. narastajucim s
kazdou polhodinou). DIhodobo parkujicim by mal byt zabezpeceny konstantny poplatok za hodinu,
popripade rézne poplatky v zavislosti od ¢asového obdobia, kedy budu parkovacie statia vyuZivané.

V ramci vy€lefovania statickej dopravy do hromadnych gardzi je vhodny prendjom parkovacich miest
v hromadnych garazach, pricom by toto opatrenie malo riesit problém nedostatku parkovacich miest
pri firmdch a organizdcidch v centre mesta.

Koncep¢né zasady pre vyhladové rieSenie statickej dopravy v centre mesta
Dovody pre regulaciu parkovania:
* Pomocou organizovaného parkovania stabilizovat dopravnu situaciu v rieSenej ¢asti mesta,

e Regulovanym parkovanim prispievat k zvySeniu obratkovosti na disponibilnych parkovacich
miestach, ¢im sa zvysi efektivita a ponuka jestvujucich parkovisk,

e Zavedenie regulovaného parkovania je mozné iba v oblasti s podrobne vyznacenym a udrZiavanym
dopravnym znacenim, ktoré byva realizované prevadzkovatefom uli¢nych parkovisk v zéne,

e Vyznamnym je aj finanény prinos z parkovania, ktorym je mozné riesit iné suvisiace dopravné
problémy primeraného rozsahu (informacie o parkovani, zveladenie cyklistickych, pesSich tras
a upokojenych komunikacii, zelenych ploch...);

Celd oblast centra mesta by mala mat definované zasady rieSenia statickej dopravy nasledovné :
¢ Prednostné uspokojovanie kratkodobého parkovania pred dlhodobym i pred odstavovanim vozidiel,

e Rozsirovanie zény rychlo obratkového plateného parkovania podla potreby a vyvinu dopravnej
situdcie v SirSom Uzemi centra mesta, pokial je parkovanie dovolené,

¢ V/ytvaranie predpokladov na plné pokrytie normou stanovenych narokov na odstavovanie vozidiel
obyvatelov v obytnych Utvaroch mimo centra, ¢o znamena:
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- v jestvujucich obytnych zénach s nedostato¢nymi moznostami na odstavovanie
vozidiel, zabezpedit dodato¢nu vystavbu hromadnych garazi v realnych dochadzkovych
vzdialenostiach od bydliska, pricom hromadné garaze by podla lokalnych podmienok
mali sucasne plnit aj funkciu ochrany obytnych objektov pred hlukom z pozemnych
komunikacii,

- v novych urbanizovanych plochdach pri vystavbe obytnych a ostatnych typov objektov,
uplatriovat poZiadavky na vytvorenie dostato¢ného pocétu parkovacich miest na
vlastnom pozemku;

Dolezité pre parkovaciu politiku mesta je aj vyuzivanie kombinovanych systémov vyuZivania verejnej
hromadnej dopravy (VHD) s vyuZitim parkovisk P+ R, K+ R, B+ R, P + G.

Pre zabezpecenie kvalitnej statickej dopravy je potrebné rozpracovat principy statickej dopravy do
konkrétnych a aktualnych opatreni jednotnej mestskej parkovacej politiky, ktora je riadiacim prvkom
pri rieSeni vSetkych problémov statickej dopravy na Uzemi celého mesta.

Systémy Park and Ride (P + R) su jednoduché zachytné parkoviskd, kde vodi¢ odstavi automobil a
smerom do mesta presadne na vozidlo MHD alebo vyuzije iny dopravny maéd. Tieto systémy sa buduju
na okrajoch miest, pri linkdch VD, v blizkosti komunikdcii smerujucich do centra. Tento systém funguje
dobre napr. v kombinacii so zvySenim sadzieb parkovného v upokojenych zénach.

Navrh zachytného parkoviska na okraji mesta musi byt podporeny dvoma zakladnymi podmienkami:
dobrou dostupnostou do centra mesta, ktora musi byt zabezpecena verejnou dopravou. Preto je navrh
parkovania typu P+R navrhnuty na vstupoch do mesta.

Systémy typu Kiss and Ride (K + R) su parkovacie statia uréené pre nastup a vystup a ¢akanie po kratku
dobu cca 5 - 15 minut. Takéto parkovacie miesta su vhodné najma pri autobusovych zastdvkach,
prestupnych uzloch, Zelezni¢nych staniciach a terminaloch. Potreba podobnych kratkodobych stati bez
vazby na VHD existuje pri zdravotnych zariadeniach, Skolach, pri budovach obcianskej vybavenosti,
divadlach, hoteloch apod. Na inych miestach je ich potreba diskutabilna, pretoze obratkovost ich
vyuZivania nie je taka, ako u klasickych parkovacich miest.

Systémy typu Bike and Ride (B + R) umoznuju kombinovanu dopravu v miestach, kde cyklista zaparkuje
svoj bicykel v blizkosti Zeleznicnej stanice, zastdvok hromadnej dopravy, prestupnych uzlov apod. a
dalej vyuZiva sluzby VHD.

Systémy typu Park and Go (P + G) spifiaju platené parkovacie miesta, ktoré sa pouZivaju pre
uskutocnenie viacerych komercénych vazieb a cielov ciest v centre mesta, s ohladom na peSiu zénu v
historickom jadre. Nakolko su umiestnené v bezprostrednej blizkosti vyhladavanych cielov, podpora
MHD sa v tomto pripade neuvaZuje. Po zaparkovani sa pokracuje v ceste peso.

Tento typ parkovania predstavuju platené parkovacie miesta, ktoré su pouZivané pre uskuto¢nenie
skor komerénych vazieb s ciefom v centre mesta s ohfadom na pesiu zénu a historické jadro mesta.
Nakolko su situované v blizkosti vyhladavanych ciefov v CMZ, podpora MHD sa nepredpoklada.

V centre mesta by bolo vhodné vytvorenie zény kratkodobého parkovania. Tzn. ¢asovo sa obmedzi
vyuzivanie stojisk pre motorové vozidla. Spravny organ moze stanovit zénu kratkodobého parkovania
na ur¢enych miestnych komunikaciach alebo usekoch komunikacii v ramci mesta. Parkovanie sa tym
¢asovo obmedzi spravidla na dobu 30 mindt, max. na 3 hodiny. Kratkodobé parkovanie moze byt
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zriadené bud’ z miestnych dévodov (napr. v zdujme miestnych obyvatelov, pred zS, MS...) alebo z
dovodu odlahcenia dopravnej situdcie.

Tymto spdsobom je mozné vyriesit prilis vysoky pocet tych dlhodobo parkujicich vodicov, ktori
preferuju parkovanie v danom Uzemi vzhladom na umiestnené aktivity. Kratkodobé parkovanie je
vhodné zaviest v ramci centra mesta, kde st moznosti parkovania pre zdkaznikov maloobchodnych
zariadeni obmedzené vysokym poctom dlhodobo parkujucich.

6.4 PeSia doprava

Rozvojova Uroven priestoru a teda i mesta je ovplyvnena nasledovnymi zakladnymi podmienkami:

- disponibilitou rozvojového potencialu,

- schopnostou vyuZitia rozvojového potencialu,

- vonkajSim prostredim tvorenym legislativou, ekonomickym rozvojom spoloc¢nosti,
reSpektovanim zdsad trvalo udrzatelného rozvoja.

Rozvojovy model industridlnej civilizdcie by mal byt nahradeny spravodlivejSou rozvojovou
koncepciou, za ktord mozno povazovat trvalo udrZatelny rozvoj ako mozné vychodisko riesenia
nepriaznivych désledkov globalnych trendov vyvoja spolo¢nosti a ich negativnych vplyvov na prirodu.

V sucasnej dobe su ekologické problémy a klimatické zmeny v centre pozornosti vo vsetkych
rozvinutych zemiach. Udrzatelny rozvoj spolo¢nosti vo vztahu kjej dopravnej politike sa stali
kl'd€ovymi pojmami. SU to hlavne mestské oblasti, kde rozvoj samotny, vratane rozvoja dopravnych
systémov, je dnes velmivzdialeny pojmu ,udrZatelnosti“. Pojmu pod ktorym rozumieme taky dopravny
systém, ktory vyhovuje dnesSnym poziadavkam, a pritom nevylucuje, aby aj buduce generacie uspokojili
svoje dopravné potreby, rovnako ako svoje ekologické naroky. Aby naroky na dopravu v mestskych
oblastiach boli uspokojené do tej miery, ktord bude znesitelnd ako pre fudi, tak aj pre Zivotné
prostredie a nebude prekrocena v kratkodobom ani dlhodobom ¢asovom horizonte. Preto je velmi
doleZité, aby ZAKOS ponukal rovnaké mozZnosti nielen pre zaistenie potrebnej infrastruktiry pre
automobilovu dopravu ale aj pre nemotorovu dopravu.
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Obr. 6.10 Vymedzenie uzemia centra mesta a pesej zony v centre

(CMZ: 1/78 — Hviezdoslavova — Bernoldkova — Csl. armddy)

6.4.1 Navrh tras pesej dopravy

Zakladnym principom musi byt preferencia pesieho pohybu v hraniciach mesta. Bude potrebné na
pesiu zonu nadviazat a vytvorit hlavné pesie komunikacie vychadzajice z historického jadra mesta ,
ktoré by umoznili chodcovi bezpecény pohyb do vsetkych sidlisk situovanych po obvode centra. Hlavné
pesie komunikacie umoznujice plynuly pohyb v oboch smeroch (z centra, do sidliska a naopak) by mali
byt doplnené sietou vedlajsich pesich komunikacii prepajajiucich vzdjomne pesie komunikacie do
systému umoznujuceho pohyb chodca po celom meste.

Okrem toho by bolo vhodné upravit aj pesiu zonu do podoby, ktoré zodpoveda stic¢asnym ekologickym
podmienkam zelenej infrastruktdry a obnovy biodiverzity v mestskych podmienkach.
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Obr. 6.11 Ndvrat zelenej infrastruktury po pesej zone,

zdroj: Barcelona green infrastructure and biodiversity plan 2020

Autobusova stanica sa nachadza pri ceste 1/78 v lokalite, odkial je priamy pristup do centra. Hlavny pesi
tah z juhu na sever je smerovany po Stefanikovej ul. a nasledne po Hattalovej ulici a ul. Cerveného kriza
do centra mesta. Smer na zapad je prezentovany pesimi pradmi na sidliska Dolina, Brehy, Pod brehmi.

Hlavné pesie komunikécie by boli vedené z centra na sidlisko Cerchle, Dolina, Brehy, ale aj do
Priemyselného parku a do rekreacnej zény na NabreZie. Hlavna pesia komunikdacia veduca na sidliska
Cerchle a Brehy by mala nadviazat na chodnik vedtci z pesieho centra po ul. Stefanikova.

Hlavna pedia komunikacia z centra na Cerchle by viedla po ul. Stefanikova a Platenicka, Okruina,
Komenského a po ul. Bernolakova spat do centra.

Pesia trasa z Brehov do centra by viedla po Veternej ul. , pokracovala by okolo Polikliniky po ul.
Cerveného kriza do centra.

Hlavna pesia komunikacia veduca z centra smerom k Priemyselnému parku by bola vedena po ulici
Hattalovej, ktorad bude zjednosmernena a dopravny priestor bude upokojeny, zostane priestor pre
parkovanie aj chodcov (Obr. 6.12). Na ulici Miestneho priemyslu je potrebné vytvorit pre chodcov
opticky oddeleny koridor. UZ v sicasnej dobe je priestor v ¢asti medzi krizovatkami ulic Ruzova a Cesta
polom s ul. Miestneho priemyslu na lavej strane.

Hierarchicky najvyssimi komunikaciami sldziacimi peSiemu pohybu su pesie zény. Takato je vytvorena
na Hviezdoslavovom namesti a Hviezdoslavovej ulici. V tomto priestore je rozhodujice dodrzat
dominanciu chodca a do priestoru pesej zdny nepustit dopravu, alebo iba nevyhnutnt dopravu a aj to
iba vo vyhradenom case.

Po vykonani auditu MK z pohladu pesich tras sa zistilo, Ze popri MK v centre ale aj na sidliskach sa
chodniky nachadzaju minimalne po jednej strane komunikacie. Vynimkou je len sidlisko Brehy, kde nie
st chodniky napr. na ul. J. Krala, L. Stura, Veternej, Sine¢nej, Severne;j.
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Obr. 6.12 Navrh riesenia ul. Miestneho priemyslu
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4 Pod Crchlou

Obr. 6.13 Pesie dochadzkové vzdialenosti z centra mesta

Okrem uvedeného by bolo z pohladu zlep3enia pesej dopravy potrebné skvalitnit uliéné vybavenie.

Uliéné vybavenie, mobiliar, je kli¢ovym dizajnovym prvkom mestského prostredia. Mali by sa vsak brat
do uvahy funkcie a pouzivatelia verejnych priestorov: iné vybavenie potrebuje dopravne zatazena
mestska komunikdcia a iné komunikacia vyuzivand viac pre pesiu dopravu, alebo cesticka v parku s
rekrea¢nou funkciou. Uli¢né vybavenie uréuje charakter, dojem a pouzitelnost verejnych priestorov -
to je dovod pre definovanie nielen principov, ale aj technickych poZiadaviek tykajucich sa okrem iného
materidlu vybavenie, dizajnu a umiestnenia. Vybavenie prispieva napr. aj k rozlisovaniu medzi MC /
ulicami / na zaklade ich funkcii a vytvéra verejné priestory s komplexnym obrazom a jednotnym
charakterom. V pripade prilisného alebo neprimeraného (umiestneného) vybavenia sa park moze zdat
byt preplneny a vybavenie bude nedostatocne vyuZité. Naproti tomu dobre vybrané a dobre
umiestnené uliéné vybavenie zlepSuje atraktivnost a interaktivitu verejnych priestorov tym, ze
motivuje chodcov, aby sa zastavili, odpocivali a pouzivali pritomny mobiliar.

Skala pouzivatelov pesej dopravy je Sirokd, ale preferencie by mali byt nastavené na tych
najzranitelnejsich — deti, rodi¢ov s detmi a seniorov.
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Preto navrhy na Upravy a zlepsenia by mali byt orientované predovsetkym na zlepsenie povrchu
chodnikov, priechodov cez komunikacie, bezbariérovost a pod.

7 AN

4 ]
i
[

Obr. 6.14 Skupiny pouZivatelov, ktorych na chodnikoch a ulicich v meste preferujeme

V ramci UGD navrhujeme pesiu zénu ponechat v plnom rozsahu a pesie komunikécie (chodniky)
doplnit o mobiliar a vybudovat nové trasy pre pesich v ramci vystavby navrhovanych novych lokalit IBV
a HBV:

e Pokracovanie v rekonstrukcii povrchov chodnikov popri miestnych komunikaciach

e ZvySovanie ich bezbariérovosti Upravou obrubnikov

e Dostavba chodnikov najma v Casti sidliska Brehy

e Doplnit pesi chodnik od st¢asného cintorina k navrhovanému novému cintorinu popri ceste
1/78

e  Prirekonstrukcii cesty I11/2273 cez Oravsku priehradu, upravit Sirkové rieSenie tak, aby vznikol
chodnik pre pesich a cyklistov (dostavba lahkej mostnej konstrukcie)

e Vystavba chodnikov okolo vodnej nadrze na Nabrezi

6.4.2 Dostupnost peSou dopravou

Vysledky analyz potvrdzujd, Ze mesto je vysoko atraktivne pre pesiu dopravu. Dostupnost zaujmovych
Uuzemi mesta peSou dopravou je velmi dobra, ako vyplyva aj z nasledujucich obrazkov. Z uvedenych
dbévodov je nutné zamerat aktivity na zmenu delby prepravnej prace pri kratkych trasach radikalnym
spOsobom v prospech pesej dopravy.
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Obr. 6.16 Dostupnost zdravotného strediska pesou dopravou
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Obr. 6.17 Dostupnost autobusovej stanice pesou dopravou
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Obr. 6.18 Dostupnost aredlu Novy PUNCH pesSou dopravou
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Obr. 6.19 Dostupnost priemyselnej oblasti pesou dopravou

6.5 CyKklisticka doprava

6.5.1 Navrh cyKlistickych tras

Potencial cyklistickej dopravy v meste je znacny aj napriek zvinenému terénu. Mesto nema MHD,
okrajom mesta prechddza primestska autobusovd doprava, ktorej jedna linka prechdadza okruhom cez
mesto. Mesto sa rozprestiera na pomerne malej ploche, dochddzkové vzdialenosti nie su velké. Aby sa
podporila cyklistickd doprava, bolo by vhodné doplnenie infrastruktiry o vhodny mobiliar pre
cyklistov, kryté parkovanie pre bicykle, zakladné vybavenie a sluzby pre cyklistov (stojany, pumpy,
rychlo servis, nabijacie stanice elektrobicyklov a pod.), aj informacné sluzby pre turistov - cyklistov
(mapy) s hygienickymi zariadeniami pre cyklistov rozmiestnenymi v pritazlivych uzlovych bodoch.

Cyklistické uzly (najma pre e-biky) v priestore mesta by mali byt navrhované ajv malom rozsahu sluzieb
viazanych na ponuku prilahlej obcianskej vybavenosti: $portoviska, CSPL, kultirne pamiatky, prevoz
bicyklov (cyklo busy):

- autobusova stanica,
- pristav;

Siet cyklotras v meste sa navrhla ako systém, ktory bude sucastou dialkovych cyklotras a zaroven
zabezpedi prepojenie jednotlivych mestskych ¢asti a susednych obci aZz po presahy do Uzemia kraja.
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Samotny navrh je cieleny a usp6sobeny tak, aby bol vo vyhladovom roku dosiahnutad minimalna delba
prepravnej prace ako aj delba ciest z hladiska Urovne druhov dopravy 10 %.

Pri navrhu cykloinfrastruktury sa vychadzalo z nasledovnych zasad:

e Priamost,

e Rychlost,

e Atraktivita,
e Bezpeclnost.

Priamost.

Princip navrhu vychadza z charakteru cyklistickej dopravy ako individualnej dopravy, ktord zabezpecuje
dopravu ,,od dveri k dverdm®“. Z tohto dévodu sa odporuca, aby suvislé cyklotrasy mali rovnaky
charakter ako pozemné komunikacie. Ana druhej strane, aby cyklisti mali moZznost pristupu
k cyklotrase okamzite z kazdého zdrojového okrsku. Z hladiska pouzivatelov, teda obyvatelov plati, Ze
na pohyb vyuZivaju svoju vlastnu silu, takZze navrh cyklotras, ktory by ich zbytocne oberal o energiu
nebudu reSpektovat. Z tohto dévodu su cyklotrasy navrhované ako priame trasy na dosiahnutie cielov.

Rychlost.

V ramci cyklistickej dopravy sa podita s priemernou rychlostou, ktora sa pohybuje od 15 do 25 km/h,
¢o pre dopravny systém predstavuje rychlost niektorych jestvujicich systémov ako napr. MHD, alebo
IAD pocas znizenia funkcénej Urovne pozemnych komunikacii. Z hladiska pouzivatelov je teda atribut
rychlosti vyznamny aj pri ndvrhu samostatnej siete, tak aby sa ¢o najskor dostali zo zdroja do ciela.

Atraktivita.

Systém cyklotras musi zodpovedat logike obdianskej vybavenosti, ktord musi obsluhovat. Preto
dostupnost k cyklotrasam ako aj podmienky pre pohyb cyklistov v rdmci existujlcej infrastruktiry si
vyzaduje plnohodnotnt dostupnost a pristupnost z hladiska dopravného systému a rovnopravnost
najma z pohladu IAD.

Bezpecnost.

Vyznamnym faktorom, ktory moze pritiahnut k vyuZivaniu cyklistickej dopravy dalsich obyvatelov je
sposob realizacie cyklotras, ¢i uz stavebnymi ipravami, segregovanim, ale aj takymi opatreniami, kedy
pre ostatnych Ucastnikov cestnej premavky bude zretelné, ze na danej komunikacii je mozné oc¢akavat
cyklistov atym padom budu plnohodnotnymi ucastnikmi cestnej premavky. Na druhej strane
cyklotrasy a opatrenia pre cyklistov musia byt realizované tak, aby boli pochopitelné pre tych, ¢o ich
budu vyuZivat.
Samotné cyklotrasy mozno viest ako rézne druhy pozemnych komunikdcii a to:

e Samostatné cesticky pre cyklistov,

e Vyhradené jazdné pruhy pre cyklistov,

e Pozemné komunikacie s koridormi pre cyklistov,

e Spolocné chodniky pre pesich a cyklistov

e Upokojené pozemné komunikacie bez opatreni pre cyklistov s nizkou intenzitou motorovej

premavky a nizkou maximalnou povolenou rychlostou (najma zény 30),
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Cyklistické trasy su v ramci UGD navrhované ako:

e Hlavné cyklotrasy, ktoré tvoria zakladnu dopravnu siet pre cyklisticki dopravu, pricom plati,
Ze sa cyklistom umozni prepravit sa do kazdej mestskej Casti.

o Vedlajsej cyklotrasy sa napdjaju na hlavné, pricom predstavuju v dopravnej infrastrukture aj
alternativne trasy voci hlavnym trasam.

e Doplnkové cyklotrasy, ktory vyznam spociva v doplneni, niektorych usekov alebo variantom

Pre cyklistov v meste Namestovo su navrhnuté cyklotrasy hlavné a vedlajsie. Zasadné riesenia je
navrhnuté pre vsetky obytné sStvrte v mestskych ¢astiach, kde okrem hlavnych komunikacii, ktoré maju
zbernu alebo obsluznud funkciu su navrhnuté zény 30. Tie maju z hladiska upokojenia dopravy
vyznamnu funkciu, nielen pre cyklistov, ale pre samotné Uzemie ako také, kedZe upokojena doprava
ma pozitivny efekt aj na pesich a bezpeénost ulicného priestoru ako takého. Navyse v pripade
jednosmernych ulic sa pocita s ich zobojsmernenim pre cyklistickd dopravu.

Oproti pévodnému navrhu prinasa systematicky sp6sob vedenia cyklotras, ktoré su rozdelené podla
napojenia mestskych casti. Cyklotrasy, ktoré boli vedené do centra mesta ako radidly, pokracuju dalej
diagondlne. Naviac pre zvySenie dostupnosti k cyklistickej sieti su navrhované aj tzv. cyklistické spojnice
(konektory — ul. Cyrila a Metoda a ul. Csl. armady), ktoré predstavuju logické napojenie zdrojov
k cyklistickej dopravnej sieti.

Cyklistické komunikacie sa navrhuju v spoloénom koridore s vozidlami. Pri vys$ej intenzite dopravy je
mozné ich vyznacit ako cyklokoridory.

Koridor pre cyklistov (cyklokoridor) je vyznacenie idedlnej stopy pre cyklistov v jazdnom pruhu.
Vyznacuje sa prislusnym, dopravnym znaéenim. Priestor cyklokorioru mézu vyuzivat aj ostatni G¢astnici
cestnej premavky, pokial ho prédve nevyuzivaju cyklisti.

Obr. 6.20 Koridor pre cyklistov na obojsmernej MK, zdroj: TP0O85

Navrhované trasy pre cyklisticku dopravu, ktoré budu v ramci UGD vedené v priamej nadvéznosti na
mesto:

e Slanicka Osada — priehradny muar — Trstena

e  Okruh okolo priehrady: Ndmestovo — Klin — Zubrohlava — ChyZné — Ustie nad priehradou -
Namestovo

e Oravskd Lesnd — Oravska Jasenica — Namestovo

e  Suvislé prepojenie cyklistického chodnika, vedeného pozdi? cesty I/78 od Oravske] Jasenice
do Zubrohlavy

134



Vybavenie cyklistickych tras na Nabrezi

Cez mesto Ndmestovo su vedené cykloturistické trasy, preto by bolo vhodné, aby cyklistické
komunikacie v meste boli nielen napojené na tieto trasy, ale aj vhodne vybavené.

Odpocivky pre cyklistov

SU miestami pre oddych a posedenie cyklistov, najlepSie ak su doplnené aj stolikom. Zariadenie musi
byt odolné proti poveternostnym vplyvom aj proti vandalizmu. Odpocivku je vhodné zastresit, vybavit
mapou miesta, stojanom na bicykle, nabijacou stanicou pre e-biky, odpadkovym koSom a pod.
Odpocivku je vhodné umiestnit v oddychovej zone mesta, v blizkosti zaujimavej lokality, na mieste s
vyhladom apod.

Informacné tabule s mapami

Mali by obsahovat mapu Gzemia so zakreslenim cyklistickych tras. Vhodn4 je aj upltavka na prirodné,
kultdrne alebo iné zaujimavosti, rekreacné zariadenia apod. Zakreslené cyklistické trasy je mozné
rozdelit podla obtiaZnosti, uviest kilometraz usekov, vyskovy profil a pod.

Dopliiujuce poZiadavky pre cyklisticki dopravna siet

Aby samotnd dopravna siet pre cyklistov mala zmysel, musi sa okrem opatreni na pozemnych
komunikaciach pre cyklistov realizovat aj cely rad opatreni, ktory stvisi najma s:

e Vytvorenim vSetkych typov parkovacich miest pre cyklistov (nestrdzené, strazené
cykloparkoviskd, Bike and Ride a pod.),

e Podpora multimodality aintegracie cyklistov vramci verejnej osobnej dopravy (obsluha
vybranych Uzemi prostrednictvom vozidiel verejnej dopravy umoziujlcej prepravu bicyklov),

e Podpora lokdlnej dopravnej politiky na zatraktivnenie cyklistickej dopravy z pohladu
zamestnavatelov, $kdl a inych institucii za G€elom zvy3enia pouZivania bicykla v meste Zilina,

e Systematickd podpora cyklistickych opatreni prostrednictvom systematickej finanénej
podpory z Urovne mesta Namestovo.

6.5.2 Dostupnost cyklistickou dopravou

Vysledky dopravno-sociologického prieskumu potvrdzuju, Ze v meste je zaujem o cyklisticki dopravu.
NavySe je dostupnost zdujmovych Uzemi mesta cyklistickou dopravou velmi dobrd, ako vyplyva aj
z nasledujucich obrazkov.
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Obr. 6.22 Dostupnost priemyselnej zony cyklistickou dopravou
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Obr. 6.24 Dostupnost autobusovej stanice cyklistickou dopravou
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Ciastoénym limitujucim faktorom pre pouZivanie cyklistickej dopravy je ¢lenité Gizemie mesta. Z toho
dévodu by bolo vhodné v centre mesta, ale aj na sidliskach Dolina a Cerchle, vzhfadom na sklonové
pomery doplnit vybavenost pre elektrobicyle, popripade v meste vybudovat siet poziovni e-bikov,
pripadne zaviest e-bike sharing.

6.6 Verejna hromadna doprava

V analyze progndzy hromadnej dopravy boli uvedené poZiadavky na prepravu oséb primestskou
dopravou. Determinujucim faktorom zvysenia podielu hromadnej dopravy na delbe prepravnej prace
je viak zvygenie jej konkurencieschopnosti. V pldnovanych projektoch dopravnej infrastruktiry ZSK je
zahrnuta rekonstrukcia, resp. modernizacia autobusovych stanic na Uzemi kraja. Medzi planovanymi
stanicami na modernizaciu je aj autobusovd stanica Namestovo, ktord je zakladnym prvkom
infrastruktiry hromadnej dopravy v meste a jej modernizacia bude znamenat vyznamné zvysenie jej
atraktivity.

Dal$im opatrenim na zvy$enie podielu hromadnej dopravy v okrese je zavedenie integrovaného
dopravného systému ZSK.

6.6.1 Integrovany dopravny systém

V rdmci ZSK na zéklade vystupov a odporucani z odbornej $tudie ,Stratégia tvorby a budovania
Integrovaného dopravného systému ZSK“ bol v Zilinskom kraji od 15.09.2017 zriadeny organizator IDS
a to Integrovana doprava Zilinského kraja, s.r.o. (IDZK), ktorej spolo¢nikmi su Zilinsky samospravny kraj
a Mesto Zilina. Definovanie integracie, harmonizacie a koordindcie primestskej autobusovej dopravy
so zelezni¢nou dopravou a systémami mestskej hromadnej dopravy v prestupnych bodoch,
definovanie sp6sobu komunikacie medzi dopravcami vratane komunikacie svodi¢mi avlakovym
persondlom na koordindciu integrovanych dopravnych systémov tvoria zakladné technické
predpoklady integrdcie IDS.

Z hladiska technickej integracie mozno Specifikovat poziadavky na:

e dopravné prostriedky (vo vizbe na dopravné vykony),

e organizaciu vydaja cestovnych dokladov a zjednotenie cestovnych dokladov (média),
e vybavenie Zelezni¢nych stanic, zastavok a oznacnikov,

e cestovné poriadky a garancie nadvaznosti,

e dispecerské riadenie vratane optimalizacie dosahu vyluk a obmedzenia dopravy,

e informacné systémy IDS (vo vozidle, na zastavke, informacie on-line),

e zakaznicke centra.

Zakladnymi podmienkami pre Uspesné utvaranie integrovanych dopravnych systémov je:

e vytvorenie kvalitativne vhodnej technickej zakladne (stabilnej ako aj mobilnej ¢asti),

e realizacia vhodnej technologickej platformy dopravnej obsluhy regiénu (dopravna
koordinacia spojov jednotlivych dopravcov),

e aplikacia jednotnych prepravnych a tarifnych podmienok prepravy u vietkych
zainteresovanych dopravcov.

138



IDZK uz spracovala dispeéerko-clearingovy systém (DCS) pre IDS ZK. Predstavuje ndstroj, ktorym
organizator IDS ZSK dohliada na kvalitu zabezpecovania verejnej osobnej dopravy v ZSK a pomocou
ktorého bude zabezpeceny vypocet a prerozdelenie trzieb medzi vSetkych dopravcov zapojenych do
IDS ZSK. Na Obr. 6.25 su planované etapy budovania a rozsirovania IDS ZK na jednotlivé regidny
Zilinského kraja, regién Orava je planované zahrnut v 4. etape rieSenia.

KYSUCE ZILINA RAJEC

TRENCIANSKY KRA)

TURIEC

Obr. 6.25 Pldnované etapy budovania a rozsirovania IDS ZK na jednotlivé regiony a Trenciansky kraj

Zdroj: idzk.sk

Na Obr. 6.26 je kartogram zatazenie dopravnej infrastruktiry prepravnymi pridmi cestujucich vo
verejnej osobnej doprave (Zeleznicnej a primestskej a autobusovej) av individualnej automobilovej
doprave (IAD) v ramci vnutrokrajovych ciest v ZSK. Integrovany dopravny systém ZSK z Hornej Oravy
do Namestova musi vytvorit takd ponuku autobusovej dopravy s novymi Standardami kvality, aby
pritiahol cestujucich z IAD do VOD. A to aj z dévodu absencie Zelezni¢nej osobnej dopravy v regiéne.
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Obr. 6.26 Kartogram zataZenie dopravnej infrastruktury prepravnymi pridmi cestujucich vo VOD a IAD

Zdroj: SURDM ZSK

Analyzu potreby tvorby integrovaného systému dopiiia aj nasledujtici obrazok, definujici dostupnost
zastavok verejnej hromadnej dopravy v ZSK. Je mozné konstatovat, 7e ,Osobitné Standardy pre
primestskd dopravu” stanovené vyhlaskou MDV SR ¢. 5/2020 Z. z. , ktorou sa vykondvaju niektoré
ustanovenia tykajuce sa objednavania verejnej osobnej dopravy, podla ktorych ,maximalna
dochadzkova vzdialenost 1 500 m primerane podla hustoty zaludnenia tak, aby pokryvala Gzemie pre
viac ako 90 % obyvatelov vzaujmovom uUzemi; to neplati pre Uzemie obsluhované mestskou
dopravou®, ¢o pri priemernej rychlosti chddze 5 km/h je cca 18 min, je pre Namestovo splnena.

140



Obr. 6.27 Izochrény dostupnosti zastdvok verejnej osobnej dopravy v ZSK

Na zaklade uvedeného moino konstatovat, Ze dostupnost VOD k buddcim terminalom IDS je
zabezpecena.

6.7 Zhodnotenie navrhov

Vypocitané dopravné vykony pre jednotlivé navrhované varianty rieSenia ukazuju pre jednotlivé druhy
dopravy — vnutornd, zdrojovi/cielovy, tranzitni pocet vozokilometrov. Udaje prezentuji vyhodnost
realizovanych stavebnych opatreni vo vztahu k prepravnej naroénosti dopravnej sistavy mesta. Pre
hodnotenie plati vSeobecné kritérium: nizsi pocet realizovanych vozokilometrov zlepSuje ekonomické
parametre prepravy (klesa spotreba pohonnych hmét, opotrebovanie vozidiel) a prinasa nizsiu Uroven
zataze Zivotného prostredia negativnymi vplyvmi automobilovej dopravy.

Tab. 6.2 Prognézované dopravné vykony IAD [vozokm/24h] v roku 2030

Rok 2030 Dopravné vykony IAD [vozokm/24h]
Variant/Dopr. vykony VN Z+C Tranzit | Celkom VN aZ+C |IAD spolu (VN+ZC)
Nulovy 31405 34477 42733 65882 138352
Variant 1 30341 33222 41773 63563 133482
Variant 2/2a 29624 33035 41559 62659 131584
Celkovy sucet 91370 100734 | 126065 192104 403418,4

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Némestovo
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Tab. 6.3 Prognézované dopravné vykony ndkladnej automobilovej dopravy [vozokm/24h] v roku 2030

Rok 2030 Dopravné vykony NAD [vozokm/24h]
Variant/Dopr. vykony VN Z+C Tranzit Celkom VN a Z+C
Nulovy 35,2 1663 4665 1698,2
Variant 1 35,2 1585 4585 1620,2
Variant 2/2a 35,2 1598 4603 1633,2
Celkovy sucet 105,6 4846 13853 4951,6

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Némestovo

Hodnotenie variantov rie$enia UGD mesta neprind$a zasadné vzijomné rozdiely v realizovanych

dopravnych vykonoch. K uvedenému stavu je potrebné poznamenat, Zze zasadnd zmena v dopravnych

vykonoch je viazand na nové prvky infrastruktiry vyssieho vyznamu, ktoré v tomto pripade nie su
relevantné. Z uvedeného doévodu nie je z ekonomického pohladu moziné charakterizovat niektory

z variantov ako vyznamne pozitivnejsi.
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7 Vyhodnotenie prognozneho rozvoja na Zivotné prostredie

Progndza vplyvu na Zivotné prostredie zahrriuje zakladnd analyzu produkcie hlukovej a emisnej zataze
od predpokladaného dopravného zatazenia rieSenych variantov. V ramci hodnotenia boli analyzované
programom PTV VISUM, modulom HBEFA nasledovné parametre:

- hladina NOyv g/km jazdy dopravného pradu,

- hladina CO v kg/km jazdy dopravného prudu,

- hladina SO, v g/km jazdy dopravného prudu,

- hladina HC v ppm,

- hlukové zatazenie ekvivalentnej hladiny hluku v dB.

7.1 ZataZenie izemia hlukom od dopravy

Na zaklade spracovaného riesenia vyhladového nulového variantu zatazenia komunika¢ného systému
mesta Namestovo je zrejmé, ze nosné zberné komunikacie budud vyrazne zatazené zvysenou hlukovou
zatazou. Hlavné komunikacie ZAKOSu a najmé cesta /78 a cesta 111/2273 dosiahnu hlukovu hladinu 70-
80 dB.

Predpokladané hlukové zatazenie je uvedené pre nulovy variant (2020) arok 2030 v grafickych
prilohach spravy. Mierny narast intenzity dopravy do roku 2030 spdsobi aj zvysSenie hluku. Najviac
hlukom zatazené miestne komunikdcie s nasledujlce, s predpokladanymi hodnotami:

e Cestal/78....82,9 dB v roku 2020 a 84,5 dB v roku 2030

e most ponad priehradu 111/2273 .... 77,2 dB v roku 2020 a 76,1 dB v roku 2030
e Ul Hattalova .... 77,4 dB v roku 2020 a 78,0 dB v roku 2030

e Ul. Miestneho priemyslu .... 73,9 dB v roku 2020 a 76,6 dB v roku 2030

e (Cesta polom .... 70,6 dB v roku 2020 a 69,8 dB v roku 2030

e Ul Mlynska .... 70,7 dB v roku 2020 a 70,9 dB v roku 2030

e Ul Okruzna.... 71,6 dB v roku 2020 a 71,2 dB v roku 2030

e Ul Cerveného kriza.... 74,2 dB v roku 2020 a 69,8 dB v roku 2030

143



GP 5¢

Variant 2 (UGD)
Rok 2030

Hiukowé zataZenie [d5]
Nose:

8645
2.
oo 21824524

<= 40.00

C —
0 100 200 300 m

i

NAMESTOVO

Obr. 7.1 ZataZenie uzemia hlukom od dopravy

J&inky hluku vo veobecnosti mozno zmiernit zakladnymi opatreniami:

- stavebnymi upravami objektov prostrednictvom zvukovo izolaénych okien, dveri, omietok,
vhodnym oplotenim a zmenou dispozicii stavieb,

- realizaciou izolacnej zelene pozostavajlcej s kombinacie vysokej, nizkej i strednej (krovitej)
zelene (6 m Siroky pas umoziuje znizit hladinu hluku o 1dB) popri komunikaciach a vyrobnych
Uzemiach,

- zmenou organizacie dopravy vratane uplatnenia tzv. upokojenych komunikacii,

- vramci vyrobnych Gzemi bude nutné prioritne posudzovat hlukové pomery prevadzkovania
novych arealov pri povolovacom konani novych ¢innosti.

7.2 ZataZenie izemia exhalatmi od dopravy

Modelova situacia riesi aj vyhladové obdobie, kde sa uvaZuje s vyraznejSimi zmenami vozidlového
parku (ekologizacia, elektromobilita a vyuZivanie alternativnych paliv v doprave) a zavedenim schém
podpory pre ekologické rieSenia v ramci zateplovania a vykurovania domacnosti.
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Obr. 7.2 Vysledky modelovania emisného zataZenia tuhymi casticami v Ndmestove a okoli, rok 2030

(zdroj: https://agms.vsb.cz/Project/Tritia

V analyze su prezentované udaje o produkcii plynnych znedistujucich latok v g/km jazdy pre NOy-oxidy
dusika a SO, — oxid siricity, v kg/km jazdy pre CO — oxid uholnaty a v jednotkach ppm pre nespalené
uhlovodiky HC, v grafoch znazornené farebnou skalou.

Pre dopravu v meste je Specifickd produkcia NOx. Preto je popisand avyhodnotend podrobne.
Pomerne vysoké emisie NOy predikované pre rok 2030 sa vyskytuju v suvislosti s predpokladanou
intenzitou dopravy. Najviac emisiami zataZzené miestne komunikacie sa podla dopravného modelu
predpokladaju:

e cestal/78....4558 g/km jazdy dopravného pridu v roku 2020 a 6303 g/km v roku 2030

e most ponad priehradu I11/2273 .... 2216 g/km jazdy dopravného prudu v roku 2020 a 2662
g/km v roku 2030

e Ul Hattalova .... 1556 g/km v roku 2020 a 1766 g/km v roku 2030

e Ul Stefanikova .... 1777 g/km v roku 2020 a 1994 g/km v roku 2030

e Ul Bernoldkova .... 180 g/km v roku 2020 a 190 g/km v roku 2030 (smer Ruzova ul.)

e Ul. Bernoldkova ( za x so Stefanikovou) .... 925 g/km v roku 2020 a 1050 g/km v roku 2030

e Ul Miestneho priemyslu .... 1258 g/km v roku 2020 a 1296 g/km v roku 2030

e Ul Cerveného kriza.... 1098 g/km v roku 2020 a 585 g/km v roku 2030

e Ul Mlynska .... 826 g/km v roku 2020 a 845 g/km v roku 2030

e Ul Hviezdoslavova..... 1381 g/km v roku 2020 a 551 g/km v roku 2030

Predpokladané emisné zatazenie je uvedené pre nulovy variant r. 2020 a rok 2030 v grafickych
prilohach spravy.
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Obr. 7.3 ZataZenie uzemia exhaldtmi z dopravy pre rok 2020

7.3 Zhodnotenie vplyvov

Emisné zataZenie okolia komunikacii vo vyhladovom obdobi roku 2030 je posudené na zaklade
dopravného modelu, so zahrnutim dobudovania infrastruktury v ramci okresu a mesta Namestovo. Je
uvazované s narastom poctu vozidiel v meste aj s medzirocnym ndrastom intenzity dopravy. Nakolko
produkcia emisii je vyrazne zavisla od rezimu jazdy vozidiel (mestsky a mimomestsky), vyhladovo do
roku 2030 nedochdadza k vyraznému znizeniu produkcie emisii na ZAKOSe. Silne zatazend zostava cesta
I/78 aj cesta 111/2273 a taktie? aj miestne okruhy okolo sidliska Dolina — ul. Mlynska a sidliska Cerchle —
ul. Okruzna.

RieSenie problémov Cistoty ovzduSia vcentre mesta nestadi len dokumentovat zdznamami
o kazdoro¢nom prekracovani limitnych hodnét koncentrdcii tuhych Ccastic.... ,Nedocernuje sa“
monitorovanim preukdzana skutoc¢nost, ze rozhodujucimi lokalnymi zdrojmi prasného znedistenia
ovzdusia su:

lokalne vykurovanie IBV predovsetkym tuhymi palivami, ¢asto nie najlepsej kvality,
= automobilova doprava,

= resuspenzia tuhych castic z povrchov ciest (nedostatocné Cistenie ulic, nedostatocné
Cistenie nakladnych vozidiel). Do tejto skupiny patri aj nizky podiel Cistenia ulic po
zimnej Udrzbe,

= suspenzia tuhych Castic z dopravy (napr. obrus sucasti vozidiel, pneumatik, povrchov
ciest, doprava a manipulacia so sypkymi materidlmi),
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= prasnost zo stavenisk,
= veterna erdzia z neupravenych mestskych priestorov a skladok sypkych materialov,

= malé a stredné lokalne priemyselné zdroje, ktoré su predovsetkym koncentrované
v priemyselnej oblasti mesta.

Daldie rezervy su aj vo vyuZivani verejnej dopravy na prepravu oséb atovarov, v moZnostiach
uplatfiovania alternativnych paliv v primestskej hromadnej doprave, v doplneni zelenych ploch
v meste atd. ZvySovanie kvality miestnej dopravnej siete (Udrzba, obnova vozoviek,...).

Za sucast opatreni na zniZovanie stavu znelistovania ovzdusia treba povaZovat realizaciu
predovsetkym nasledovnych dopravnych stavieb:

- rekonstrukcia cesty 111/2273 vratane dobudovania chodnika pre pesich a cyklistov,
- dobudovania cyklistickej komunikacie pozdiz cesty 1/78 smerom na Klin,
- vystavbu novych parkovacich domov - zniZenie narokov na dopravu v CMZ,

sy

- vystavbu hromadnych gardzi na sidlisku Dolina.
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8 Trendy a odporucania na d’al$i rozvoj dopravnej infrastruktuary

8.1 Cestna automobilova doprava

8.1.1 Cestal/78

Zasadnym problémom cestnej infrastruktiry mesta Namestovo je cesta 1/78, ktord prendasa cell
tranzitnu, zdrojovu a cielovd dopravu mesta, ale aj ¢ast dopravy vnutornej. Cesta vedie v tesnej
blizkosti centra mesta. Vzhladom na cestnu infrastruktiru okresu nie je redlna moznost jej nahradenia
inou trasou, ktora by mesto Namestovo obchadzala. Z juhovychodnej Casti je mesto ohranicené
Oravskou priehradou, severozapadné okolie je charakterizované Cclenitym terénom s velkymi
prevySeniami, v ktorom by trasovanie cesty bolo stavebne a ekonomicky narocné.

Vo vyhladovom obdobi UGD poéita s vybudovanim rychlostnej cesty R3, ktorej hlavhym cielom je
prebrat v regidne tranzitni dopravu, predovsetkym nakladnd. Napriek tomu, Ze trasa R3 priamo
nezasahuje do sledovaného Uzemia, predpokladad sa jej pozitivny vplyv aj na 1/78 ato poklesom
nakladnej dopravy.

Z uvedenych doévodov je analyza zamerana na zlep$enie dopravnych podmienok na I/78 v meste
a maximalnu elimindciu negativnych dopravnych désledkov vystavby novych investicii v oblasti
Vojenské a Novy PUNCH.

V oblasti Vojenské sa pripravuje cely rad investicii, ktoré maju vytvorenu vlastna vnutornu Strukturu
dopravnej infrastruktury, s viacerymi navrhovanymi napojeniami na I/78. Toto riesenie nie je vhodné
z dopravného hladiska I/78 a navyse nevyhovuje ani normou stanovenym poziadavkam na vzdialenost
krizovatiek. Z toho dévodu odporu¢ame napojenie dvoma novymi, svetelne riadenymi krizovatkami
podla Obr. 8.1. Dalsia svetelne riadena kriZzovatka je odporucena pri napojeni Nova PUNCH. Vnutorné
komunikacie aredlov je potrebné usporiadat tak, aby bola vytvorena sibezna cestnd komunikacia
s 1/78, z ktorej bude umoznené navrhovanymi krizovatkami sa pripojit na I/78.

Podobna situdcia vznikne aj na druhej strane 1/78, kde je volna znacna plocha pre buducu investi¢nu
¢innost. Pévodne uvazovana krizovatka s 1/78, ktora si¢asne ma dopravne napojit novu vystavbu
v oblasti Cerchle Il je situovand v blizkosti napojenia Novy PUNCH, pri¢om toto napojenie nevyhovuje
platnej STN vzdialenostou od nasledujlicej krizovatky. Sucasne planovana vystavba v Gzemi vyvola
poziadavky na nové pripojenia na /78, ¢o je dopravne aj v zmysle STN neprijatelné. Preto navrhujeme
posunutie kriZovatky napojenia priblizne do stredu medzi krizovatkami Novy PUNCH a Vojenské 2
pomocou vytvorenia sibeznej cestnej komunikacie s 1/78, ktora by pokradovala cez celé nové Uzemie
(aj pre vyhladovu investiénu zéstavba) a vytvarala by zbernd komunikaciu Gzemia s napojenim na 1/78.

Obe navrhované subezne komunikacie st oznacené na Obr. 8.1 modrou Sipkou. KriZzovatky su oznacené
symbolom svetelnej signalizacie.
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Obr. 8.1 Ndvrh napojenia Vojenské a Novy PUNCH

Dalgim kritickym bodom 1/78 je okruina krizovatka v centre mesta s 111/2273. Krizovatka sice kapacitne
vyhovuje sucasnej i progndzovane] doprave, avsak umiestnenie silne zataZenych priechodov pre
chodcov v jej tesnej blizkosti je ¢astym zdrojom zablokovania krizovatky a vytvarania dopravnych
kongescii. Navyse je pocitané s rozvojom rekreacnych aktivit na Nabrezi, ¢im sa zvysi jeho atraktivita
pre pesiu i motorovy dopravu. Na zaklade analyz UGD navrhujeme realizovat nasledovné opatrenia
(Obr. 8.2):

- Priechod pre chodcov na Stefanikovej ulici posunut smerom do centra mesta na Urovef
kostola.

- Priechod nal/78 v smere od autobusovej stanice zrusit a vyhladovo nahradit mimourovriovym
prepojenim centra mesta a Nabrezia s vyuZitim sucasnych obchodnych prevadzok.

- Vybudovat novy priechod pre chodcov na 1/78 na okraji parkoviska pri ul. Vojtassaka, v blizkosti
autobusovej stanice.

- Existujuci priechod pre chodcov na 1/78 pri Ulici Mieru a novy priechod pri parkovisku navrhnut
ako svetelne riadeny (vid' nasledujuci text).
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Obr. 8.2 Riesenie okruznej kriZovatky 1/78 a 11l/2273

Napriek uvedenym opatreniam nie je redlne predpokladat zmenu dopravnej situacie nal/78 bez zmeny
organizacie dopravy. Ta spociva v nasledovnom navrhu Obr. 8.3):

- Nové krizovatky na I/78 Nova PUNCH, Vojenské 1, Vojenské 2 navrhnut ako svetelne riadené.

- KriZzovatku I/78 — ul. Miestneho priemyslu riesit rovnako ako svetelne riadenu.

- Priechody pre chodcov na I/78 pri kostole a novonavrhovany v blizkosti autobusovej stanice
riesit ako svetelne riadeny s vyzvovym signdlnym planom.

- VSetky uvedené krizovatky a priechody zapracovat do systému koordindcie riadenia
s dynamickymi signalnymi planmi na zaklade aktudlnej dopravnej situdcie.

Napriek uvedenym opatreniam okruznd krizovatka 1/78 — 111/2273 bude po6sobit ako blok
koordinovaného riadenia. Avsak pri realizacii opatreni v suvislosti s priechodmi pre chodcov, bude
tento blok maximdalne moznym sp6sobom eliminovany.

Daldia okruznd krizovatka na 1/78 pri vstupe do mesta je v dostatoénej vzdialenosti od kritickej ¢asti
I/78 v meste a nebude negativne zasahovat do navrhovaného systému riadenia dopravy.
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Obr. 8.3 Koordindcia kriZovatiek na 1/78

Zaujmova oblast medzi Oravskou Jasenicou a Namestovom od cerpacej stanice VOMS bude
v buducnosti rovnako vyuZita pre nové investicie. V tejto oblasti je rovnako ako v pripade Vojenského
potrebné uvazovat sjednym napojenim na 1/78 adopravni obsluhu vo vnutri Gzemia riesit
samostatnymi komunikaciami.

8.1.2 Miestne komunikacie

Na zaklade podrobnych analyz a vysledkov dopravného modelovania odpori¢ame realizovat opatrenia
na sieti miestnych komunikacii Ndmestova ato stavebné iorganizacné. Opatrenia boli popisané
v predchadzajucich kapitolach, na tomto mieste uvadzame ich zhrnutie:

- Napojenie Priemyselnej zény | a budtcej zastavby Cerchle Il neriedit kolmym napojenim na
1/78, ale oblukom s posunom krizovatky k centru mesta a vytvorenim sibeznej cesty s 1/78.

- Napojenie Uzemia Vojenské na |/78 riesit dvoma novymi krizovatkami a vybudovanim sibeznej
cestnej komunikacie s 1/78.

- Vybudovat nové prepojenie 1/78 s ulicou Hamuljakova pri vstupe do mesta od Dolného Kubina.
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- Vyhladovo vybudovat prepojenie Sturovej ulice a Okruinej ulice v suvislosti s vybudovanim
&asti Cerchle Il.

- Zjednosmernit okruh ulic Hattalova — Ruzova — Bernolakova proti smeru hodinovych ruciciek
a vytvorit priestor pre cyklistov, pesich a pozdiZzneho parkovania.

Specifickym problémom je riedenie ulice Miestneho priemyslu. Ulica je nadmerne zatazena nakladnymi
vozidlami, ktoré zasobuju prilahlé odchody, va¢sinou zamerané na stavebné a priemyselné materialy.
Vozidla parkuju priamo na ceste, parkoviska pri obchodoch st postacujuce len pre osobné vozidla
zamestnancov a zakaznikov. Navyse je vyrazne stazeny pohyb chodcov a cyklistov.

Z uvedenych dévodov navrhujeme na ulici zaviest organizatné opatrenia, spojené s obmedzenim
nakladnej dopravy:

- Dopravnym znafenim zaviest zdkaz statia mimo vyznacenych parkovacich pléch pri
obchodoch.

- Zasobovanie nakladnymi vozidlami ¢asovo obmedzit na skoré ranné (do 7:00 h) a neskorsie
popoludnajsie (po 17:00 h) hodiny.

- Oddelit c¢ast cesty pre pohyb pesich acyklistov, oddelenie realizovat Struktirovanym
vodorovnym znacenim (dvojzlozkova metylmetakrylatovd hmota — studeny plast) a vyznadit
piktogramami. Navrh dopravného priestoru je na Obr. 6.12.

- Vyhladovo pre parkovanie ¢akajucich zasobovacich vozidiel vybudovat parkovisko pri stadiéne
so vstupom z Hattalovej ulice.

- Uvedené opatrenia platia aj pre variant navrhovaného zjednosmernenia ulic Hattalova —
RuZova — Bernoldkova.

Vsetky uvedené odporuicania s uvedené vo vykresovej Casti vo variantoch rieSenia automobilovej
dopravy.

Okrem uvedenych opatreni pre motorovu dopravu su navrhované dalSie opatrenia pre nemotorovu
dopravu, popisané v dalsich kapitolach spravy.

8.2 Staticka doprava

V rdmci koncepcie rozvoja parkovania mesta Namestovo je potrebné rozdelit mesto na dve oblasti
podla rozdielnosti okrajovych podmienok vo fungovani statickej dopravy v tychto oblastiach. Su to
centrum mesta a ostatné mestské casti. Parkovanie na komunikaciach na okraji centra mesta by malo
sluzit len pre kratkodobé parkovanie, s obmedzenim vstupu do vnutra druhého mestského okruhu. Pre
dlhodobé parkovanie by mali byt v pesej dostupnosti k centru mesta vybudované parkovacie garaze,
ktorych vystavbou sa uvolni priestor na komunikdcidch pre preferenciu pesich a cyklisticku dopravu.

Z ¢asového hladiska sa v kratkom obdobi méze zrealizovat Uprava priestorovej a funkénej Urovne
existujucich parkovacich pléch v centre mesta, na pesej zéne, na sidliskach prilahlych k centru.

Pre dalSiu etapu rozvoja mesta je potrebu novych odstavnych a parkovacich miest nutné pokryt
navrhom parkovania v ramci hromadnej bytovej vystavby na rozvojovych plochach obytnych stuborov
mesta , kde bude odstavovanie vozidiel riesené priebezne v rdmci tejto vystavby.
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Aktivity uvaZované pre realizaciu vo vyhladovom obdobi do roku 2030 si vyZiadaju potrebu novych
parkovacich a odstavnych stati, a vyhladovo do roku 2050 si vyZiadaju potrebu dalSich parkovacich
a odstavnych stati. Pre aktivity v ramci vyhladovych etap je vhodné budovanie hromadnych gardzi
v ramci intenzifikacie vyuZivania ploch zastavaného Uzemia mesta. Jedna sa o hromadné garaze alebo
parkovacie systémy. Ndvrh umiestnenia novych parkovacich pléch, resp. parkovacich domov je
popisany v kap. 6.4 a vo vykresovej Casti. Je vSak potrebné, aby kompetentni rozmyslali nad rieSenim
systému parkovacej politiky nielen v CMZ a nielen formou spoplatnenia parkovanie. Je nevyhnutné
pracovat sobcCanmi, propagovat iné formy parkovania v parkovacich domoch a vyuZivanim
parkovacich systémov na sidliskach, pretoZe priestor na parkovanie na teréne sa uz vycerpal.

Centrum mesta je treba riesit s maximalnym obmedzenim parkovania s ciefom vyrazne znizit podiel
IAD pri vnutornych cestach do 2 km.

8.2.1 Vybudovanie informa¢ného systému statickej dopravy a regulacia dopravy

Efektivne fungovanie parkovacej politiky je zavislé od zabezpeclenia orientaéného informacného
systému, ktory bol popisany vkap. 6.3. Jeho vybudovanie a prevadzkovanie je v sucasnosti
nevyhnutnou podmienkou dalSieho udrzatelného rozvoja vacsich miest.

Hlavnymi prvkami informacného systému budu informacné tabule na komunikacidch tvoriacich nosny
dopravny systém mesta, dynamické navestidld na vstupoch, signalizujice dostupnost parkovacieho
miesta.

Ako dalsi regulaény prvok odporiéame navrh ponechat reguldciu pomocou spoplatnenia parkovania
na urcenych parkovacich plochach ako doplnkové opatrenie v centre a na vybranych parkovacich
plochach mimo centra.

8.3 PeSia doprava

V ramci UGD navrhujeme pesiu zénu ponechat v plnom rozsahu a pesie komunikacie doplnit o nové
trasy v ramci vystavby navrhovanych novych lokalit IBV a HBV:

- Prepojenie novej ¢asti Cerchle II, Zahradky s centrom.

- Predizenie a prepojenie pesej komunikacie ku Retail Parku.
- Dobudovanie NabreZia o rekreacné aktivity.

- Dobudovanie chodnika k novému cintorinu.

- Dobudovanie chodnika na ul. Miestneho priemyslu

8.4 CyKklisticka doprava

Pre skvalitnenie cyklistickej dopravy odporucame realizaciu opatreni vzmysle kap. 6.5. Okrem
dobudovania cyklistickych tras je nevyhnutné upravit kvalitativne parametre tras, minimalne
vybavenim obsluznosti a informacnym systémom.
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9 Zavereéné zhrnutie z hl'adiska UPN-M Namestovo v platnom zneni

9.1 Cestna infrastruktura

Zakladny komunikaény systém mesta je v sulade s UPN-M Némestovo. V riedenych variantoch sa
predpokladaju modifikacie, ktoré vyplynuli z analyz a vysledkov dopravného modelu.

Modifikacie zahriuju predovsetkym iné riesenie novych priemyselnych zon mesta, ktoré boli nevhodne
pripojené na cestu I/78. Navrhy predpokladaji zmenu usporiadania vnitornej dopravnej infrastruktdry
z6n a nové polohy napojenia na 1/78. Suéasne sa predpokladd zmena riadenia dopravy na 1/78
zavedenim koordinovaného riadenia svetelnou signalizaciou s dynamickymi dopravne zavislymi
signalnymi planmi. Suc¢astou Upravy je aj navrh na stavebnd Upravu priechodov pre chodcov aich
zaClenenie do systému dynamického riadenia.

Vramci rieSenia infrastruktiry miestnych komunikacii sa predpokladaju nové prepojenia vnutri
mestskych zén a tiez napojenie na I/78. Vo vzajomnej suvislosti obe prepojenia budi mat vyrazne

pozitivny vplyv na zatazenie komunikacii v centre mesta.

Odporucanym rieSenim suU aj zmeny v organizdcii dopravy v centre mesta, predovsetkym na jeho
pripojeni do priemyselnych zén. Navrhované zjednosmernenie dopravy vytvori predpoklady pre
preferenciu nemotorovej dopravy.

9.2 Nemotorova doprava

Infrastruktira nemotorovej dopravy predpokladd preferenciu pesSieho pohybu, dobudovanie
a vytvorenie hlavnych pesich komunikacii, chodnikov, vychadzajucich z historického jadra mesta, ktoré
by umoznili chodcovi bezpecny pohyb do vsetkych sidlisk situovanych po obvode centra. Hlavné pesie
komunikacie budu vedené z centra na sidliska a aj smerom do priemyselnej ale aj rekreacnej zony .
Hierarchicky najvyssimi komunikaciami sliziacimi peSiemu pohybu je pesia zéna, ktora je vytvorena
na Hviezdoslavovom namesti. Tam je rozhodujuce dodrzat dominanciu chodca a do priestorov pese;j
z6ny pustit iba nevyhnutnt dopravu a aj to iba vo vyhradenom case.

Trasy hlavnych pesich komunikdcii s definované v textovej i grafickej asti spravy.

Cyklisticka doprava predpoklada dobudovanie infrastruktury. Okrem vybudovania cyklistickych tras je
nevyhnutné zabezpecit kvalitativne parametre tras, minimalne vybavenim obsluznosti a informaénym
systémom.

Trasy hlavnych cyklistickych komunikacii su definované v textovej i graficke] Casti spravy.

9.3 Staticka doprava

Statickd doprava predpoklada vystavbu infrastruktiry v ndvrhovom ivyhladovom obdobi. Navrh
predpoklada:

0 vytvorenie predpokladov na plné pokrytie normou stanovenych ndrokov na
odstavovanie vozidiel obyvatelov v obytnych Gtvaroch mimo centra:
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O v jestvujucich obytnych zénach zabezpecdit dodato¢nu vystavbu hromadnych
garazi,

O v novych urbanizovanych plochach pri vystavbe uplatiiovat poZiadavky na
vytvorenie dostato¢ného poctu parkovacich miest na vlastnom pozemku,

0 postupnu redukciu parkovacich miest v CMZ,
0 vybudovanie parkovacich domov v okoli centra mesta v zmysle textovej Casti
spravy.

Vo vyhladovom obdobi vytvorit podmienky pre vyuZivanie kombinovanych systémov vyuzZivania
verejnej hromadnej dopravy (VHD) s vyuZitim parkovisk P+ R, K+ R,B+R, P + G.

Pre zabezpecenie kvalitnej statickej dopravy je potrebné rozpracovat principy statickej dopravy do
konkrétnych a aktualnych opatreni jednotnej mestskej parkovacej politiky, ktora je riadiacim prvkom
pri rieSeni vSetkych problémov statickej dopravy na Uzemi celého mesta.

ManaZment parkovania zvycajne nevyZaduje velké investicie, ako su nové cesty alebo ponuku verejnej
dopravy navySe, takie ho mozno realizovat v relativne kratkej dobe. Uréity druh manazmentu
parkovania ndjdeme dnes takmer uz vo vSetkych mensich i vac¢sich mestach v Eurdpe. Aj zo strany
verejnosti je dobre prijimany.

Politika nadmernej ponuky parkovacich miest prispieva k dopravnym zdpcham a brani dostupnosti pre
vSetkych: chodcov, cyklistov, uZivatelov verejnej dopravy aj motoristov.

Do manazmentu Géinného parkovania je potrebné zaviest ekonomické mechanizmy, ktoré uvadzaju
do suladu poplatky za uli¢né a mimo uli¢né parkovanie, ¢im mozu vyznamne znizit rotaciu pri hladani
parkovacich miest.

Znizené alebo dokonca nulové cestovné u verejnej dopravy je samozrejme prijatelné, ale ich Gc¢innost
na Usporu a na zniZenie vyuzivania osobnych aut je velmi nizka. Ich hlavnym ucinkom by bol prestup
cyklistov a chodcov na verejnt dopravu. Oproti tomu je platené parkovanie vysoko uc¢inné a primerane
prijatelné. Prieskumy ohladom ucinnosti tychto opatreni ukazuji, Ze zdvojndsobenie parkovného
zniZuje pouzivanie vozidiel o 20%.

9.4 Verejna hromadna doprava

Analyza prepravenych os6b a struktury mesta preukazala, Ze zavedenie mestskej hromadnej dopravy
je z ekonomického hladiska nerentabilné. Preto je ddleZité v ramci VHD vytvarat podmienky pre
integrovany systém s vytvorenim adekvatnych terminalov VHD. Je potrebné modernizovat autobusovu
stanicu v meste a podporit vytvorenie integrovaného systému VHD ZSK. Napriek tomu, Ze Ndmestovo
nema dostupnu Zelezni¢nd dopravu, IDS pomdze zlepsit podmienky fungovania primestskej
autobusovej dopravy, ktora je pre okres Namestovo a samotné mesto rozhodujuicou.
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